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Il Messaggero Marittimo

D’Agostino: «diventa un vero e proprio documento strategico»

Trieste: 1l Comitato di gestione approva
il Piano operativo triennale dell’AdSp

TRIESTE - 1l Piann opemtivo
iriennale 2017- 2019 approvato daj
Comitato di gestione dell” Autorith
di Sistema portuale del Mare A-
driatico orientale, é stato defiito
dalla presidente della Regioae, De-
born cchiani: «Un oftimo pia-
no strategico, che conferma le linee
di sviluppo percorse in questi anni
dall' Amministrazione refimale.
ponende in sincrgia tutie e inl-
strutrwere di cuid i Frivli Venezia Giv-
lia ¢ dotato. con i porti, a partin:
qiello di Triesie, gh inerponi e le
infrastrutiure di sistema. in modo do
dur vita a una reale piattaforma lo-
gistican.

Al seduti del Comilato hanno
{conlinun a pagina 2)

Trieste:
Comitato

preso parte. oltre alla presidente, il
sindavo di Trieste Roberto Dipinz-
7a e1] presidente dell’ Autonith di Si-
stema portuale Zeno DA gostino,
con 1l segrelario generule Mario
Soniniva

[l Piano approvate, come ho rile-
vano il presidente il
Zeno Y Agostino, «divento, da do-
vumento Ji semplice pianificazione
infrastrulturale, com’era in passato,
un ven e proprie docmenlo s
egico, improntato alle “setie i,
ovvero innovazione come piopl-
sore di intermodalith, infrastnntre,
industria, integrazione logistiva, in-
temazionalizzazione ¢ infognatica.
Proprio a quesio proposito ' Ago-
stino ha osservato che il processo di
avanzamento informatico dello sea-
Io triestino & all’avanguardia a li-
vello nurionale, in una dinamica
che & strettamente connessa alla
concretizzazione del regime di Por-
to Franco, secondo il principio che
smaggiore liberth delle merci ¢
maggion: integrazione tecnojogica
procedono di pari passes.

Come & s1alo spiegato, il Piano,
registr i brillanty risultoti della por-
walih akoadrimica e prende le
mosse dalle linee della pionifica-
done nadonale, o parie dulla
rilnrma portuale ¢ dai documenti in-
noviivi messi in ca dal Go-
verna. Le politiche ¢ gli interventi
trienali vi soro commisunni s -
spetiative di crescita, in un quadro
in cui I'munento dei traffici si come
bina con lo sviluppo ferroviario,
con vna forte vocazione interna-
7ionale, con il ruolo chiave della Ci-
na e della traiettoria mediorientale.
1l Piano dedica ampio spazio alla
nuova stagione del Pordo Frinco ¢

Rohertio Diplazza, Dehora Servacchioni e Mario Sommariva

della piti complessiva “'free zope™
cui la pubblicozione sulla Gozzetia
uiiciale dei decreth astuativi per-
metterh di dar vita, coinvolgendo
I"i’?tem ared relroportuale ¢ regio~
nale.

Per Serracchiani, «if Piano deli-
nea un porto di Trieste che invesle
sul sistermns fermuviniv e che, gid
vantando il massimo 1raffico a ki
vello nazionale nel 2006, pui he-
neficiare di importanti investimen-
1i chie fo taghetieranm nei paossi-
mi anni a ragginagere sempre pin
Iﬂlp(lmﬂll ll"d.g.l.l 1in lermini di ri-
Tancio e di sviloppos.

Tra gli alir punti all’ordine del
giomo della seduta del Comnato di
gestione. i approvati all" wnani-
mitd, alcune vanazioni di bilancio,
funzionali a impegnare avanzi di e-
sercizio in investimenti, ¢ il "via li-
bera™ all anticipata cccupazione da
parte di Wartsila della banchina sul
canale navigabile di Zaule gid ui-
lizzata da bakeementi, in vista diu-
na concessione il colosso motori-
stico, che la ritiene strategica perla
sua alivith indusiriale a Trieste.
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L'Informatore Navale

PORTO DI TRIESTE: DATI DI TRAFFICO PRIMO
SEMESTRE E MENSILITA' DI GIUGNO

Aumenta la movimentazione complessiva delle merci nel primo semestre (+0,91%) e conti-
nua la crescita del settore ferroviario (+ 16,90% )

Traina il traffico container: +21,68% nei primi sei mesi dell’anno e +33,07% nel singolo me-
se di giugno

Trieste, 14 agosto 2017 — Nei primi sei mesi del 2017 il traffico al porto di Trieste & aumentato
del +0,91% rispetto allo stesso periodo del 2016, con 29.712.336 tonnellate di merce movimenta-
ta. Nel complesso, la crescita maggiore del semestre si regisira nel settore container che segna un
incremento a doppia cifra (+21,68%) e 296.032 TEU. Positivi i comparti delle merci varie
(+10,76%) e RO-RO con 149.678 unita transitate (+2,14%), ad eccezione delle rinfuse solide (-
28,14%) e delle rinfuse liquide (-1,04%).

“Le cifre testimoniano un porto sano e in crescita”, ha commentato il presidente dell’ Autority, Ze-
no D’Agostino. La competitiviti attuale dello scalo deve molto al traffico ferroviario che permette
collegamenti giornalieri ¢ diretti su scala europea: 4.082 il numero dei treni movimentati nel primo
semestre, che portano ad una variazione positiva del 16,90%. segno che gli investimenti nel settore
continuano a dare ottimi frutti e costanti incrementi nei volumi di traftico.

Analizzando la singola mensilita di giugno, i numeri complessivi st mantengono in linea rispetto al
trend consolidato dello stesso mese del 2016, con 5.172.916 tonnellate (-0,38%).

Di rilievo la performance dei container: 53.776 TEU, corrispondenti a un +33,07% e crescita a
doppia cifra delte merci varie {(+17,65%). Stabile il segmento RO-RO (+0,04%), ad esclusione del-
le rifuse liquide (-5,30%) e delle rinfuse solide (-20,65%), mentre 694 i treni lavorati complessiva-
mente a giugno (+4,83%).
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Il Nautilus

PORTO DI TRIESTE: DATI DI TRAFFICO PRIMO SEMESTRE E
MENSILITA’ DI GIUGNO

r-

TRIESTE — Nei primi sei mesi del 2017 il traffico al porto di Trieste &€ aumentato del +0,91% rispetto allo
stesso periodo del 2016, con 29.712.336 tonnellate di merce movimentata. Nel complesso, la crescita maggio-
re del semestre si registra nel settore container che segna un incremento a doppia cifra (+21,68%) e 296.032
TEU., Positivi i comparti delle merci varie (+10,76%) e RO-RO con 149.678 unita transitate (+2,14%), ad ec-
cezione delle rinfuse solide (-28,14%) e delle rinfuse liquide (-1,04%).

“Le cifre testimoniano un porto sano e in crescita”, ha commentato il presidente dell’Authority, Zeno
D’Agostino. La competitivita attuale dello scalo deve molto al traffico ferroviario che permette collegamenti
giornalieri e diretti su scala europea: 4.082 il numero dei treni movimentati nel primo semestre, che portano
ad una variazione positiva del 16,90%, segno che gli investimenti nel settore continuano a dare ottimi frutti e
costanti incrementi nei volumi di traffico.

Analizzando la singola mensilitd di giugno, i numeri complessivi si mantengono in linea rispetto al trend
consolidato dello stesso mese del 2016, con 5.172.916 tonnellate (-0,38%).

Di rilievo la performance dei container: 53.776 TEU, corrispondenti a un +33,07% e crescita a doppia cifra
delle merei varie (+17,65%). Stabile il segmento RO-RO (+0,04%), ad esclusione delle rifuse liquide (-5,30%)
e delle rinfuse solide (-20,65%), mentre 694 i treni lavorati complessivamente a giugno (+4,83%).
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Ansa

Porti: Trieste, 29,7 tonn. movimentate I semestre (+0,91%)
A giugno stabile a 5,1 tonn, boom container (+33,07%)

(ANSA) - TRIESTE, 14 AGO - Nei primi sei mesi del 2017 il traffico al porto di Trieste & aumenta-
to dello 0,91% rispetto allo stesso periodo del 2016, con 29.712.336 tonnellate di merce movi-
mentata. Nel complesso - informa I'Autorita portuale dell'Adriatico orientale - la crescita maggiore
del semestre si registra nel settore container, a doppia cifra (+21,68%) e 296.032 Teu.

Positivi | comparti delle merci varie (+10,76%) e Ro-Ro con 149.678 unita transitate (+2,14%), ad
eccezione delle rinfuse solide (-28,14%,) e delle rinfuse liquide (-1,04%).

Per il presidente, Zeno D'Agostino, "le cifre testimoniano un porto sano e in crescita". La competi-
tivita dello scalo deve molto al traffico ferroviario, che permette collegamenti giornalieri e diretti su
scala europea, con 4.082 treni movimentati nel primo semestre (+16,9%).

In giugno, i numeri complessivi si mantengono in linea rispetto al trend consolidato dello stesso
mese del 2016, con 5.172.916 tonnellate (-0,38%). | container registrano 53.776 Teu, corrispon-
denti a un +33,07% e crescita a doppia cifra anche delle merci varie (+17,65%). Stabile il seg-
mento Ro-Ro (+0,04%), tranne le rifuse liquide (-5,30%) e solide {-20,65%), mentre 694 sono i
treni lavorati nel mese (+4,83%). (ANSA).
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Ferpress

Porto di Trieste: primo semestre con il segno piu. continua crescita
del settore ferroviario, +16,90%

{FERPRESS) - Trieste, 14 AGO — Nei primi sei mesi del 2017 il traffico al porto di Trieste & aumentato del +0,91%
rispetto allo stesso periodo del 2016, con 29.712.336 tonnellate di merce movimentata. Nel complesso, la crescita mag-
giore del semestre si registra nel seltore container che segna un incremento a doppia cifra (+21,68%) e 296.032 TEU.
Positivi i comparti delle merci varie (+10,76%) ¢ RO-RO con 149,678 unitd transitate (+2,14%), ad eccezione delle
rinfuse solide (-28,149%) e delle rinfuse liquide (-1,04%). Lo rende noto un comunicato dell’ Autorita di Sistema.,

“Le cifre testimoniano un porto sano ¢ in crescita”, ha commentato il presidente dell’ Autority, Zeno D Agostino. La
competitivita attuale dello scalo deve molio al traffico ferroviario che permette collegamenti giornalieri e diretti su scala
curopea: 4.082 il numero dei treni movimentati nel primo semestre, che portano ad una variazione positiva del 16,90%,
segno che gli investimenti nel settore continuano a dare ottimi frutti e costanti incrementi nei volumi di iraffico.

“Analizzando la singola mensilitd di giugno, i numeri complessivi si mantengono in linea rispetto al trend consoelidato
dello stesso mese del 2016, con 5.172.916 tonnellate (-0,38%),

“Di rilievo la performance dei container: 53.776 TEU, corrispondenti a un +33,07% ¢ crescita a doppia cifra delle mer-
ci varie (+17,65%). Stabile il segmento RO-RO (+0,04%:), ad esclusione delle rifuse liquide (-5,30%) ¢ delle rinfuse
solide (-20,65%), mentre 694 i treni lavorati complessivamente a giugno (+4,83%).
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Informazioni Marittime

Trieste, bene container e rotabili nel semestre

Sono state 29,7 milioni le tonnellate di merci movimentate nei primi sei mesi del 2017 nel porto di Trie-
ste, con una crescita dello 0,9% rispetto alla prima meta del 2016.

Dati particolarmente positivi nel settore delle merci varie con un traffico pari @ quasi 8,2 milioni di tonnel-
late (+10,76%). La movimentazione dei container ha raggiunto i 296.032 teu (+21,68%) mentre il traffi-
co di rotabili ha registrato 149.678 unita transitate (+2,14%).

“|e cifre testimoniano un porto sano e in crescita”, ha commentato il presidente dell’Autherity giuliana,
Zeno D'Agostino. La competitivita attuale delle scalo deve molto al traffico ferroviario che permette colle-
gamenti giornalieri e diretti su scala europea: 4.082 il numero dei treni movimentati nel primo semestre,
che portano ad una variazione positiva del 16,90%, segno che gli investimenti nel settore caentinuano a
dare ottimi frutti e costanti incrementi nei volumi di traffico.
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Il Nautilus

IL PORTO DI VENEZIA INVESTE SU CAPITALE UMANO E
OCCUPAZIONE

VENZEZIA — Concluso il primo corso ITS in logistica portuale gestito dalla Fondazione ITS Marco Polo. Dei
22 diplomati, 12 hanno gia un contratto di lavoro in tasca.La Fondazione, voluta e sostenuta fortemente
dall’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale, punta a dare risposte concrete alle conti-
nue richieste di nuove professionalita provenienti dalle imprese che operano in Porto.

Per tutti gli allievi, sono infatti previste diverse azioni di placement sia attraverso la pubblicazicne dei CV nel
sito istituzionale itsmarcopolo.it (#talentilogistici) e i social media, sia mobilitando le Agenzie per il lavoro -
gia socie della Fondazione — per trovare le opportunita lavorative per collocare gli studenti che non sono con-
fermati immediatamente al termine dello stage.

“Ottimi risultati che dimostrano nei fatti come a Venezia ¢i sia una realti viva e dinamica, il Porto, che offre
opportunita di formazione e lavoro per i giovani del territorio — commenta Pino Musolino Presidente
dell’Autorita di Sistema — Infatti, le professioni legate al mondo della logistica oggi sono molte e molto varie
e spesso richiedono qualifiche tecniche di alto livello: a partire da questo presupposto vogliamo innescare
una spirale virtuosa che consenta ai giovani talenti di valorizzare le loro competenze e capacita e offrire al
porto risorse qualificate”,

Damaso Zanardo presidente della Fondazione ITS Marco Polo aggiunge “Le imprese veneziane hanno sem-
pre creduto nel porto come volano di sviluppo per il territorio. Ringrazio I'Ente Portuale e il sue Consorzio di
Formazione CFLI per i grandi sforzi profusi per il raggiungimento di questi risultati, e invito a procedere per
questa via per costruire una Scuola di Logistica punto di riferimento per tutto il territorio”.

“Questi 22 sono i primi diplomati ITS in logistica che risulta un comparto di estremo interesse per i giovani;
diverso invece il caso della professione di macchinista ferroviario con abilitazione alla conduzione che, trat-
tandosi di un impiego che prevede flessibilita, sacrificio e molto impegno nella fase di preparazione, fa pia
fatica ad incontrare l'interesse dei giovani nonostante il tasso di placement sia del 100%: per questo faremo
un lavoro di sensibilizzazione e cultura del lavoro pit profonde”, commenta 'Amministratore Delegato della
Fondazione Enrico Morgante.

Per una visione a 360° sui percorsi formativi 2017-2019 offerti dall'TTS Marco Polo, 'appuntamento é il 7
settembre alle ore 18.30 a Santa Marta, fabbricato 16.
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Il Gazzettino Veneziamestre

CHIOGGIA Tra dieci giorni attracchera una nave passeggeri di medie dimensioni

Porto, prove di crocieristica

Gli spedizionieri: «Una rondine non fa primavers, intanto si boicotta la portualsax»

Raberta Perlni
CHIGBGIA

Fra uni decina di giorni, il porto di
Chioggia accoglierd una nave da
crociera d: medic dimensioni. La
notizia i ¢ ben presto diffusa tra gh
agenti marittimi Nessuno, pero, si fa
troppe illusioni sulle sviluppo della
trocieristica, infesa come panacea
conten 1 mali endemici che affliggo-
no in scalo cindiense. «Una rondine
non fa primavera~, commenta Giulia-
no Godino, spedizioniere internazio
nale GH fa eco il collepa Sebastiano
Corsini: «Ogni gqual volta attracca
utia nave passeggeri, la politica ne
apprafitta per suscitare Peufnria.
Nel frattempo, perd, ia vera portuali-
ta viene addiritrura boicotiata. Osta
coli, pastoie, problemi a non {inire
Ed & per questa che, nel corsy
detl'ultima ventina d'anni, Chioggia
ha perse nstto cin che aveva prece-
dentemente conquistato=. Corsini ¢
Goding, entrambi liguri, sbarcat: gie
vaniszimi a Chioggia, nepli anni
Sessanta, netla consapevolezza che,
da N & poco, sarebbe scoppinte il
boom dell’2sportazione di tonding
per Pedilizia ed altei materiali verso
il Nord Africa ed 1 Medio Onente,
ricordano che lo scale clodiense
aveva sviluppato perfinc invidiabilt
rapporti mercantil. a cadenza fissa
«Erg personalmente ruscito, ad
esemain - assicura Corsini - ad
avviare anche una linea di traghetty
con la Grecia. Due viaggi alla setti

7/8/2017

R

che

veneziana
sappia

far megiio
di Aspo»

z P
g O
?

N ARRIVE

Nella folo
o : lattraccoden

; primanave

passEyE)
“Eethn” alportn
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decinad giorni
ne airivera
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possa esse e
lnizio diuna via
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mana Ogni nave partiva ed arrivava
con 100 camion a bordo. Lavoro
sicuro per i portuali, gli autisti, i
ristoraton e, ovviamenle, anche per
le nastre agenzie Fu davvero triste
vederseli soffiare da Venezia. Ando
cost perché, mentre 'Azicnda specia-
le dei porto (Aspo) annunciava pro-
getti palesemente irrealizzabill, co-
me la navigazivne interna fino ul
M:lano, ci veniva nepata fa pussibili-
ta di fruire facilmente depli spazi
necessari- «A forza di perseverare
su quest’andazzo, mentre la vecchia
Marittima demaniale veniva troppo
frettolosamente dismessa - assicura
Godine - si sono perline scordati di
Far collandare b=n meszo chilometre
d: nuove banchine, a Val da Ria
Benaro pubblico gettato al vento.
Speriamo che ¢i pensi la nuova

veneziana che, da
qualche mese, cotitrolla anche Chiog
gia. Dovrebbe subentrare in tutto,
all’Aspo. La scarsa avvedutezza di
chi ci ha direthh & palsse 11 pil
recente sperpero consiste net'a rea-
lizzazione di un nuovo braccio ferro-
viario conclusa lo scorso anng, avvia-
ta appena pochi mesi dopo la disathi-
vazione del raccordo tra { binari
interni e 1 linea Rovigo - Chioggia
L'azienda ne aveva deciso i'abbando-
no proprio a causa del crollo del
trattico. Chi avrebbe mai detio che
ci sl sareble ridotti in questo stato,
negti annl n cui i mercantill erano
costretti ad attendere il proprio tur-
no, al largo, prima di puter fer rulta
versa la piecola Manttima, sempre
troppo aftollata di navi-.

€ rproduzcre reervile
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Il Gazzettino Veneziamestre

FORMAZIONE

Logistica portuale, arrivano i primi 22 diplomati

§] & concluso i1 primo corse Its In
logistica portuale gestito dalla Fondazio-
ne Ite Marco Polo. Dl 22 diplomatl, 12
hanno gld un contratto di lavoro in
tasca, La Fondaziona, voluta a sostenuta
fortemante EEITRLTSTE Fortiaiz] punta
a dare risposta slle richleste di nuove
profaselonalitd provenianti dalle Impra-
se che operano In Porto. Per tutd gl
alllevl, sono Infatti previste diverse
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azloni per favorlre limpiego sia attraver-
50 la pubblicazione del CV nel sho
|atituzlonale itamarcopolo.it (#tolentllo-
gistich) e 1 social medla, sia mobllitando
le agenzie per |l lavoro - gld socle della
Fondazione - per trovara le opportunitd
tavorative per collocare gll studenti che
non sono confarmat! Immediatamente al
termine dello stage,

«Dttimi risultati che dimostrano nel

fatti come a Venezia cl sla una realta
viva & dinamica, 1l Porto, che offre
opportunitd di formazione e lavaro per |
glovan] del territorlo - comments Pino
Musolino, presidente dell'Autosita - Infat-
ti. le profeasloni legate al monda della
logistien oggl sono molte e molto vorle e
spesso richledono qualifiche tecniche di
alto Jlvello». Damaso Zanardo, presiden-
to dells Fondazione ITS Marco Polo,
Invita Invece a «procedere per gquesta
via per cpstruire una scuola di logistica
punto di riferimento per tutto Il temito-
riow,

—_——— e e ——————————1
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Il Gazzettino

LINTERVENTO

DALLE CROCIERE
IMPATTO MINIMO
SUL TURISMO
AVENEZIA

DI P1xo MusoLixo
Segue apagina 18

Il ruolo del porto
per lo sviluppo
di Venezia

D1 P1vo MusoLINO*

o L

I’
B
B

Il 2017 rappresenta per Venezia una straordinaria
occasione per riflettere sulla sua identitd di citta
marittima e portuale; non solo per la sua sezione di
terraferma - il centenario di Porto Marghera ci
obbliga a immaginare un nuovo sviluppo dell’area per
i prossimi 100 anni - ma anche per la Venezia
insulare.

Nel 2017, infatti, ricorre anche il 30° anniversario
dell'iscrizione di Venezia e della sua laguna tra i
patrimoni dell'umanitd dell’'Unesco. Quando, nel
dicembre 1987, si prese atto dell’'unicitd della nostra
cittd, si rese evidente come l'attivitd marittima fosse
centrale nello sviluppo culturale e artistico di Vene-
zia. I fondaci, i palazzi, le fondamenta, il Ponte di
Rialto, la stessa Piazza San Marco sono di fatto lesito
fisico di un'attivita, quella marittimo-portuale, che ha
fatto di Venezia la Signora dei Mari, la Serenissima.
Se & necessario tutelare i monumenti, & altrettanto
necessario tutelare la cultura marittimo-portuale che,
al netto di detrazioni disinformate o in malafede, &
viva e contribuisce allo sviluppo della citta.

La questione non & se manienere la portualitd a
Venezia, piuttosto come, Perché il Porto rappresenta
la realtd occupazionale pilt importante dell'area
metropolitana grazie alle 1.000 aziende e ai 13.000
occupati a Porto Marghera, cui vanno aggiunte le
oltre 4.000 persone che operano nel comparto crocie-
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re. Il ruolo centrale della portualiti deve essere
sostenuto perché una cittd che ha perso negli ultimi
70 anni i due terzi dei propri abitanti pud mantenere
1a propria vitalita solo attirando lavoratori e investi-
menti, e non limitandosi alla conservazione di splendi-
di monumenti. Per questo il Porto e le sue attivita non
possono essere derubricati a terreno di scontro fra
fazioni, ma devono essere il fondamento di uno
sviluppo della citta basato su scienza e dati oggettivi.
Scienza e dati che dimostrano la sestenibiliti ambien-
tale del settore croceristico, la sua quasi inconsistente
relazione con la pressione turistica che affligge la
cittd (meno di 2 milioni di crocieristi rispetto a 28
milioni di turisti all'anno) e come il crocierismo
rappresenti circa il 3% del PIL cittadino. Sono
numeri, non opinioni, che tuttavia non ci possono
accontentare perché oggi ci troviamo di fronte alla
necessita di articolare nuovamente, in modo lungimi-
rante, il rapporto fra Venezia e il suo Porto.
Da qui parte l'analisi che I'Autoritd di Sistema
Portuale del Mare Adriatico Settentrionale sta condu-
cendo per garantire lo sviluppo a lungo termine del
settore croceristico ¢ la compatibilitz del traffico
marittimo con Venezia e la laguna. Da qui parte il mio
impegno come Presidente dell’Autorita e come vene-
ziano che riconosce nella citth e nell’ambiente
lagunare un elemento intrinsecamente legato alla
propria esistenza, un vero membro della famiglia. Dal
mare nasce la bellezza di Venezia e al mare dobbiamo
rivolgerci per evitare che la citti rimanga congelata
in un passato decadente, appiccicatole addosso da
osservatori pid inclini a una visione romantica che a
valorizzare il benessere dei cittadini. Dall'incubo di
un museo a cielo aperto, bello ma svuotato e
senz’anima, si sfugge offrendo alternative produttive
ed economiche per garantire ai giovani la possibilita
di vivere a Venezia. L'Autorita di sistema portuale &
intenzionata a fare la sua parte, insieme a tutti coloro
che vorranno impegnarsi in questo imponente compi-
to.

*presidente dell’Autorita di sistema portuale

del mare Adriatico settentrionale
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Il Secolo XIX

PORTO DI GENOVA.[LAUTHORITYHA NEGATO ALL'OPERATORE IL CAMBIO DIDESTINAZIONE D'USO PER LE BANCHINE

«Senza mereci il terminal Rinfuse muore»

Spinelli: «Investimenti e assunzioni con l'arrivo dei traghetti. Tenere questi spazi vuoti & assurdo»

fuseeapprovareuncambiadi
destinazione d'uso - secondo
quantoemersoduranteferiu-
nioni del board - non &unpas-

mento incomprensibile - os-
servaSpinelli-vistochesiéti-
ratoindietru quando avrebbe
dovuto, con noi e Msc, rileva-

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. Aldo Spinelli arriva
al terminal Rinfuse del porto
di Genova alla guida di un
grosso quad, Sopra una polo
neraamanichelunghe indos-
sa una pettorina gialla con
unasualotoinfilatanel porta-
badge. CGuarda il piazzale
complctamente vuoto ¢ le
banchine deserte, Poi inizia a
parlare all'improvviso: «Sen-
Za merci il terminal muore,
tenere liberi tutti guesti spazi
& assurdas. Accanto a lui c'é
Tirreno Bianchi, console della
compagunia Pietro Chiesa, che
da settembre mandera tutti e
35 i dipendenti in cassa inte-
grazione dopo lo stop della
centrale Enel che ha fatto ve-
nir meno il fabbisogno del
carbone. sAbbiamo un‘alter-
nativa - dice Spinelli - e non
lasceremo a casa neppure un
lavoratore, Vogliamo investi-
re e assumere. Ma per farlo
dobbiamoportarcquiil traffi-
codeitraghettiro-roealtreti-
pologie di merci, Dove sta il
problema? Palazzo San Gior-
gio no n cidd il permessos.
Negli ultimi due comitati di
gestione, 'Authoriy di Geno-
va e Savuna ha rispedito al
mittente - almeno per ora -
l'istanza presentata dall'im-
prenditore che ha chiesto di
poterutilizzareilterminal ge-

novese per i traghetti. La do-
manda ¢ stata presentata dal
gruppo Spinelli che con
Gianluigi Aponte {(Msc) @ il
nuovo azionista di maggio-
ranza della societa che ha in
concessione l'area, dopo I'ac-
quisto da Ascheri dell’'80%
delle quote. La concessione
dclle banchine riguarda perd
la movimentazione delle rin-
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saggio cosi automatico.
Senza la possibilita di lavo-
rare su nuovi Lraffid, i 36 di-
pendenti diretti del terminal
sanostatimessiin ferie forza-
re, mentre quelli della Pietro
Chiesa-inmancanzadinuove
navi - dopo l'estate dovranno
ricorrere agli ammortizzatori
sociali. «ll presidente Signori-
ni e il segretario Sanguineri -
afferma Spinelli - slanno (a-
cendo un ottimo lavoro, Ma 2
evidente che abbiamo contro
una parte del board, non so
per quali motivi. Ci hanno
presi di mira, ma la nostra in-
tenzione é soloquelladilavo-
fare con altri prodotti visto
che il traffico rinfuse ¢ prati-
camente scomparsos,
Secondo quelli che sono i
piani del gruppo genovese, al
terminal dovrebbero arrivare
lenavidellacompagniaTirre-
nia e della Cotunav che tra-

sportano contenitori e merci
varie. «Dltrepasseremo  le
mille navi dagestirein porto -
dice l'operatore genovese - ¢
abbiamo gia fatto investi-
menti per migliorare "area e
ordinato nuovi macchinari di

banchina.Noncisonoproble-
mi di occupazione, anzi ne
creeremodi nuova. Ma Palaz-
zoSanGiorgiodevedarciil via
libera per poter operares.
Nellasituazione di caos che
si @ scatenata attorno al ter-

minal ci sono anche gli inte-
ressi di Pir, Dupo essere stalu
esclusodallatrattativaperac-
ﬂuisire parte delle quote ce-

ute da Ascheri, il gruppo di
Otiolenghi ha scritto a Palaz-
zo San Giorgio e non sembra

intenzionatoamollarelapre-
sa sulle banchine. «Quello di
Ottolenghi & un comporta-

rele quote da Ascheri, E ades-
so vorrebbe portare i suoi de-
positi qui sotto la Lanterna;
non ha i permessi, non pud
farlos,

www.themeditclegraph.it

& BY NCHD ALCUNIDIRITTI RISERYATL

LATTACCO

[l terminalista:
«Abbiamo contro
una parte del board.
Pir? Atteggiamento
incomprensibile»

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

NONERA MAISUCCESSO; C'E ANCHE L'IPOTESI CHE CAMALLI POSSANO ASSORBIRE | PORTUALI DEL CARBONE

Crisi Rinfuse: Culmv e Chiesa sugli stessi moli

Le due storiche compagnie di Genova potrebbero lavorare insieme in base alla “reciprocita”

10/8/2017

sato sopra le teste dei carhuné,

anni tensioni conlaCulmy, che

ALBERTO GUARATI mai interpellati sul tema. ful'unicaaessere*17™.
. . Laderogaperdhaincontrato  La reciprocitd consiste in
GENOVA. Lapartita che sigio- ['opposizione, pure se infor- questo: quando al Trge arriva

caquest'estatenel portodiGe-
novaé solo unincrocio diinte-
ressi imprenditoriali, con la
cordata Spinelli-Msc-Ascheri
tesa rilanciare il semi-defunto
Terminal Rinfuse (Trge) grazie
a traghetti e container e la Pir
che per non chiudere cerca
spazi sulle aree Enel.

A incrociarsi sono anche le
sorti delle Compagnie portua-
1i, 1a Pietro Chiesa (che movi-
menta rinfuse} e la Culmv
(merci varie), La Pietro Chiesa
ha sempre operalo solo nelle
aree sotto |a Lanterna, le uni-
checheil Piano regolatore por-
tuale dedica alle rinfuse (car-
bonein primis; 1a chivsuradel-
la centrale Enel nel 2018 sta
determinandotucte ledinami-
che inattn): lo scorsa 31 luglio
la Compagnia ha fatto istanza
presso lAutorita di sistema
portuale per avere una deroga
alla sua attivita, facendo anche
notare che l'intera trattativa
chie ha portatoil Trge ali'attua-
le propriela (e relalivo cambio
di missione del terminal, che
da prevalenza rinfuse deve
passare a prevalenza traghet-
ti-container)éinsostanzapas-

male,dellaCulmy, che rivendi-
ca l'esclusiva sulle merci varie
(container, rotabili, carichi
speciali ecc...). La quadra pro-
posta da Tirreno Bianchi, con

sole della Pietro Chiesa, é il

principiodireciprocitadichia-
mata.Inbaseallalegge deipor-
ti, la B4/94, |a Pietro Chiesa é
articolo 16, impresa portuale
autorizzata dall'Adspal carico,
scarico, trasbordo, deposito,
movimento in genere della
merce. La Culmv & un art. 17,
fornitore di manodopera. Nei
fatti, entrambe le compagnie
fanno perd la stessa attivita,
benchésumercidiverse,inter-
venendo nei picchi di lavoro
quandn il personale del termi-
nalista(che & impresa art. 16 ¢
insieme concessionariodiarea
demaznizle, art.18) non basta
piit: «Ma nel 1994 - spiega

Bianchi - noi e la Culmv erava-
moentrambiarl.21,commal,
lettera B, ciod compagnie e
gruppi portualidanormare se-
condola nuova legge dei porti.
Noi decidemmo di diventare
“16" in base a un atto politico,
per evitare nel clima di quegli

un traghetto, viene operato
dalla Culmv, che potra perd
chiamare i carbuné a cample-
tarele squadre, dopo un perio-
do di formazione, Va superato
lo scoglio giuridico in base al
quale un 16" pud chiamare un
“17", ma non il contrario. La P.
Chiesa punla al fatto di essere
un 16" sui generis, ma la solu-
zione ¢ tutta da costruire.

Sarebbe comunque un pas-
saggio temporaneo, in attesa
del Correttivo porti, decreto
del governo teso a modificare
alcuni aspetti della riforma
Delrio, dovesarebbeeliminato
il tetto fissato dalle Adsp sugli
organici dei "17", A questo
punto, la P. Chiesa proverebbe
a chiedere l'assorbimento nel-
la Culmv, chiudendo oltre un
sccolo di vita: «E doloroso, ma
lastoria é storia, noi dobbiamo
difendere il lavoro e le nostre
famiglie» dice Bianchi amaro.
Da anni perd i terminalisti
spingonoperscorporareil“17"
in un "16": non é la volta buo-
na? «Col console delia Culmvy,
Antonio Benvenuti, abbiamo
parlatodiquesto.Noinonlofa-
remo, sanodecisioniche even-
tualmente spettano all'Adsp».

RASSEGNA STAMPA
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GLI OPERATORI GUARDANO CON PREQCCUPAZIONE ALLE FRIZIONI TRA IL PRESIDENTEE ILBOARD

Genova, il pressing silenzioso su Signorini

Dubbiin banchina sulle delibere-lampo al Rinfuse: «Allora perché mesi per un’autorizzazione?»

RASSEGNA STAMPA

17/8/2017

ILRETROSCENA

ALBERTOGUARATI

GENOVA. L'Autorita di siste-
ma portuale Genova-Savona
si & presa agasto per decidere
sulladelibera-lampochedeve
consentire l'arrivo dei contai-
ner al Terminal Rinfuse (Trge)
richiesto dal nuovo primo
azionista, il gruppo Spinelli
(gli altrisoci sona Msc eil vec-
chio proprietario Ascheri).
Piii che per Ferragosto, I'en-
te si € preso una pausa per via
dei dugbi espressi dal comita-
to di gestione, la minaccia di
ricorso del gruppo Ottolenghi
{accompagnata da un'istanza
sullevicine aree Enel}, lalette-

ra della Compagnia Pietro
Chiesa alla ricerca di lumi sul
suo futuro, potendo i carbuné
operare 5olo sulle rinfuse.

Tra gli operatori portuali, in
cmmera caritatis, cominda a
emergere qualche preoccupa-
zione: le tensioni - pure suuna
vicenda di portata non epoca-
le-trail presidente Paclo Emi-
lio Signorini e il Comitalo pre-
occupano, perché se queste
sono le premesse, ¢ cvidente
chelariforma Delriorischiadi
consegnare il destino dei porti
al conflitto tra partiti o fazioni
di partiti.

Paolo Emilio Signorini

La vicenda Rinfuse, dicono
inbanchina, haqualcosadigia
visto: peril riaffacciarsi dei ri-
corsi, che arretranoil porto al-
la stagione del Multipurpose,
ma anche per il timore che

cancellando le rinluse solide
da sotto la Lanterna, Cenova
ripercorra la vicenda del ma-
xi-bacino galleggiante: acqui-
stato nel 79, maiusato e rega-
latoaiturchinel’97, rimpianlo
tantodaindurre nel 200981

[EGEiERa valutare 'acquisto di

una struttura simile tramite
cessione (poi mai avvenuta)
della maggioranza nell'Aero-
porto. Nel frattempo i due big
delle Riparazioni conquista-
vano e fattivavano con pieno
successo gliimpianti diMarsi-
glia, mentreil ramoindustria-
le genavese attende ancora
oggil'uscitadallastagnazione,
Tuttavia, I'esigenza
ifare prestosulRinfu-
sc € altrettanto ben compresa,
sotto almeno sotto tre profiti;
illavorodeidipendentiTrge, il
lavoro di Spinelli {indicato da
Signorini come esempio perla
portualitagenovese), laspinta
romana che vuole un porto
che giustifichi oltre 6 miliardi
di investimenti sul Terzo vali-
co ¢ in prospettiva uno in piit
sulla diga.
Perd, si fa notare, nel porto
diGenovaiconcessionari{non
solo i terminalisti, ma tutte le

attivita che insistono sul de-
manio gestito HallAuthoritys
attendono 3-4 mesi perun 4:
bis (dall'articolo del Codice
dellanavigacione)cioél'istan-
za di sub-concessione richie-
sta - & il caso di piit comunc -
per piccoli cantieri necessari
alle manutenzioni: unatettoia
da sistemare, un pe’ di asfalto
percaprirele buche,unapare
te da pitturare e cosi via.

Vedere il Trge, a poche setti-
mane dal passaggio di pro-
prietd, gid sistemato e utiliz-
zato per una destinazionc
d'uso _non ancora accordata

hain effettisu-
scitato una certa meraviglia, e

pure un po' diinvidia.

Anche la stessa destinazio-
ne d'uso, accolta con delibera
in 10 giorni, rappresenta up
record guardato con cupidi-
gia. In anni passati, per casi si-
mili, prima cheTAUthoiyL
cogliesse la domanda serviva-
no almeno 8 mesi, e un'istrut-
toria scritta che dimostrasse i
mutamenti di mercato che in-
ducevanoe il terminalista a do-
mandare il cambio d'uso, che
poi implicava una modifica
dell’'offerta dell'intero porto,
conconseguenti assestamenti
tariffari e battaglie pit o mena
carsiche. Bene quindi, & il ra-
gionamento, i provvedimenti
super-veloci, anche un po’ ri-
schiosi... con 'augurio che sia
cosl per tukti.




La Repubblica GE

Bucciel'economia
“Siagli Stati Generali
ma voglio ambasciatori
di Genova nel mondo”

[Isindaco: “ll 12 ottobre daro le credenziali
a personaggi che possano spiegare il nostro valore™

=[JALLA PRIMA DI CRONACA
MASSUMO MINELLA

HEInun'aziendac’éunca-

po che decide e in un Co-

mune un sindaco che ha
che fare con i vincoli pubblicic le
maglie strette della burocrazia,
senza considerare i limlti politici
aun'aziona che va sempredivisa
con la squadra di maggioranza,
Bastercbbe chiedere al suo pre-
decessore, Marco Dorla, cosa vo-
glia dire aver a che con maggic
ramze fragili. «Una cosa che non
voglio assolutamente fare ¢ par
lare dal passato — dice — Voglio
guardare avanti, costruire, porta-
re acasa dei risultati=, Sara forse
anche per quesio che spiega di
aver apprezzato l'intervista con-
cessa a Repubblica dal segreta-
rin genovesa dells Cgil Tvano Bo-
sco. Uno che certo non pud esse-
reannoverate fraisuoisostenito-
11, machealsindacohachiestodi
ridare slancio agli Stati Generali
dell'economia. Lo aveva gidchie-
sto 8 Doria, incassando un primo
incontro. Poi pilt nulla. Ora Bosco
étornato alla carica.

Simdaco, aceetta la st
di Bosca? Convochera gli Stati
Generali?

«Assolutamente s, Ho lettola
sua intervista, ho pecfellamente
ragione. Da settembre ci mette-
remo al lavoro per arrivare all'in-
contro che fisserd, credo, fra fine
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ottobree inizionovembyre. Indivi-
ducrcme con precisione fo cose
dafare agliargomentl. Nella mia
mente ho gia uno schema preci-
s0. Ma non sola il solo a decidere,
ci sono anche altri soggetti, mi
confronterd primaconloros,

Ma sadovesse decidaera ora?

aQuellochs: Farei i0? Individaoa-
reifiloni in cui siarno pit forti. Co-
me tutte oz imprese di successo,
bisogna investire proprio i, valo-
rizzando le nostre competenze
"eore”s,

E queli sono questi filoni?

«Sone tre: porto & logistica, e
sottolineo!'Insleme; turismoetu-
rismo eulturale & industria ad al-
tatecnologia. Vorrei cheil risulte-
to degli Stati Generali, o di come
vogliamo chiamarli, faccia leva
su guestl tre floni, individuando
una strategia che punti allo svi-
luppo di Genova. Non saré facile,
perché ogni filone ha un suo per-
corso, ma unendo le forze arrive-
raemaarisultati impartantis

Nedicauno.

«Creare 30mila nuovi posti di
lavoros.

Lo aveva gia detto in campa-
gnaelettorale...

«E lovoglio ripetere. Oggii po-
sti di lavoro sono 260mila, e non
sonp diminuid, come cf ha detto
Conlindistria. 30mila sonn it
12%, in cinque anni Significa

cheinunannesi puntaal 2,5%. 1
Fil cresca dell’'1, quindi 'obietti-
vo dun puntoe mezzosoprail Pil,

nan sto parlandedi numeri enor-
mi e sonoconvintochesipossa fa-
re, conazioni un pe’ piu agaressk
va che stimolino gli investimen-
L. Sunoquestiche creanu poi i po-
sti. Le facciodue esempi: I'iit, che
ha 1.200 persane, 700 dclle quali
vengaeno da fuori Iralia. E lo stu-
dio Piano, che ho appena visitato
echeonnia 100 persones

Ma chi vorrebbe attorno al ta-
volo degli Stati Gencrali?

«Le istituzioni, Regione, Bl
i i %0 e 14 Cameru odi Com-
merae, Lonfindustria. | sindaca-
tic anche ln chicsa cattolicas.

La Curia per il ruolo sociala
chehasempre svolto sui temi del
lavaro?

sNon saola per questo, ma an-
che per contribuire nel concreto
al rilancio del territario, con azio-
ni mirate, Il patrimonlo {mmobl-
liaredella Chiea nelcenuio st
co & notevole e potrebbe essere

messo adisposizione per iniziati-
velegatoalla microeconcmiaaal
commercio, Il cardinale & una fi-
guradigrande sensibilithe arten-
zione, confido che possa parteci-
pare aquesto tavolo e che accetti
anchedifareun altropiccolo pas-
sgm,

Equale?

«]1 12 ottobre annuncero i no-
mi degli ambasciatoridi Genova,
figuredi grande valoreaculdare-
min le credeseziali per teners allo
il nome di Genova. Ci sono perso-

nediquestacitta che vannoingi-
ro per il mondo ¢ a lero vorrei
chiedere di dedicare una mezza
giornata in piu a parlaredi Geno-
va davani a queste platee. 11
mondo deve capire perché inve-
stirea Genovanr.

Perché, sindaco?

ePerlagrande gqualit2 dalla vi-
ta, da ogni punto di vista, clima,
dimensioni che la rendono uma:
na e vivibile a pledi, cibo, archi-
tetlura, arte, cullura, paesugyio.
Poi per la enorme competanza
del suo mondo delie professioni.

Qui & pil facile trovare persona
ingambe E poiillavorooosta me-
diamente il 15%in mena. Investi-
re a Genova conviene e converra
sempre pid. Come Comune dare-
mo facilitazion] fiseali achiviene
a investire qui, sconti notevoli
per chi porta lavaro, Risparmi fi-
noad, bmilionil annos.

N governo ha indicato Genova
come il porto dTwlila, Condivi-
de?

«Certo, nel modo pil assoluto,
It porto e 1a logistica sono 1a pri-
ma spinta per la ripresa. In que-
stn siamo benedatti dal Signore,
geograficamente siamo il porto
naturale del Sud Luropa e con il
raddopplo di Suez siamo ancora
pit compeLitivi rispetin al Nord
Europa. Dall’Asiasirisparmiamo
4-b giorni sceglicndo Genovar.

RASSEGNA STAMPA



- segue

1 problemi perd restano. Lel U
ha sperimentati da managar.
Oraddall'sltra parte della barri-
cata...

«E forse questo mipué eiutare
a trovere qualche soluzione. Il
problema resta sempre quello
della pressione della burocrazia.
Noivogliamo essera agili, snellie
veloci. Eancheinnovativi. Se par-
llamo ancora dif porto, Genova e
Savonu valgono dee milioni di
croceristi. A loro proparremn an-
che il Carlo Felice, con un'esibi-
zione musicale. E il nostro outlet
sard tl centro storicos,

Ilsegretario Boseo ha perd par-
lato anche disituaziomi di crisida
affrontare al tavolo. Lo fara?

«Possoessereun po’ cinico? La
forza dell'economia sta nelle
iriente checrasonnneche posso-

no bilanciare quelle In crisl. C'é
sempre una cidicita in questa.
Dobliazmo lare in modo di com-
pensaraquestofenomeno, crean-
do le condizioni per essere sem-
pre pil attrattivi. Gli spezi ¢ so-

“Discuteremo per
duedre giomi e alla fine
faremo unstesto clie
distribuirermo ovungue”

no, Erzelli, In Valpolcevera, none
un problema. Casomai il proble-
maéun alroa.

Equale?

sLe infrastrutture. Senza non
tipotra mal essererilancio. E par-
Todigronda, diterso valico, di e

noveloce per Milano e per Roma,
di aeroporto. Maci rendiamocon-
to che FPullimo metro di sutostree
da & stato castruito 40 anni fa?
Solo cosi possiamo cambiare e
permetterd ad esempio, di vive-
rea Genova e lavorare a Milanos,

Sempre doll'idea di Genova
schborgo di Milano?

«Pensavo ol termine Inglese,
suburb, che ha ben altra sccezio-
ne rispetto alla parola italinna.
Pansiama alla sostanza, qui le
condizionid vita sonauniche e la
cittl & molto competitiva € non
teme nessuno. Lo dimostreremo
proprio con gli Stati Genorali,
parlaremo per uno-due giorni e
polirisultatilimetteremoin una
pubbllcazibne che manderemo
ingiro perll mondo»,

DD R
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Madrco Bucdi, sindacoe
diGenava, ai
autunno lancera gl
Stati Generall
del'economia. Bucd
ha tnfatti accolto la
proposta lanclata
attraversole
coknnedi
Hepubblicadal
segretario genarale
de laCameradel
Lavoro ivano Bosco.
PerilsindacoBuccié
necessariafareleva
subpuntidiflorza

de lacitta, Floni
economici vinceni
che passono
compensare anche
la erisi di alcune
aziende del territoro
gerovese, Frafe
!dee. quelladegli
“ambascialon”

BOSCO

|l segretario genera'e
del LavorodiGenova
lvano Bosco rilarcla gli
Stati Generali

BAGHASCO

Larcivescovo dl Genova
il cardinate Angefo
Bagnasco dasempre
vicino aitemi dellavoeo

“Giustol'appellodi
Bosco, afine ottobreci
vedremo e con noivorre
ancheil cardinale”

RASSEGNA STAMPA
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ILFORTO

Il caso Rinfuse
Signorini
“NIverdetto
asettembre”

MASSIMO MINELLA

0550 fe ung premes-
« P sa? Vorrei che il porto

scopplasse di persone
come Aldo Spinelli, che fanno
propostecome quelle che luiha
fattn per il Terminal Rinfuse.
Se pol non si pud, sara I'autori-
t3astatiliclo. Spesso, infacti, ar-
rivano progett sul mondo che
verrd, peineoneredd, molto fuli-
ribili=. Paolo Emilio Signorini.
presidente del pacto d'ltalia,

quello che unisce gli scali di Ge-
nova e Savona, si & concessoun
palo dl giorni In montagna, pri-
ma di fara nuavamente ricommo
a Genova. Fermato da un tem-
porale su un sentiero alpino, si
trova adesso a dover risponde-
re al caso pill rovente del porto,
quello sul destino del Terminal
Rintuse, Aldo Spinzlli si é alles-
to con la Mse di Gianluigi Apen-
e & Insteme hannorilevato l'ot-
tanta per ceninddel Terminal, la-
sciando il veechio proprietario,

la famiglia Ascheri, al 20 per
cento, 1 suo Rebora Terminal
scoppia di traffici, luf devetene-
relenavi inrada, muandononé
costretto a vederle partire ver-
so altri scali. Allora hachiestoal
comitato di spostare al Termi-
nal Rinfuse, che dopao I'addio al
carbane & vuoto, lenavida lavo-
rare. Ma la scorsa settimana il
board ha deciso di rinviare. Spi-
nelll non I'ha presa bene, ha
wonvocalo  una - conferenza
stampa al Terminal, mostran-

Signorini: Rinfuse
dossier delicato
asettembre decido’

“Vorrei che il porto scoppiasse di persone come
Spinelli, credo che i problemisaranno superati’

Spinelli ha lamentato ancheun una cosa la voglio dire molto chia-

~DALLAPRIMABICRONACA

MASSIMO MINELLA

ENzZArinfuse, la Pietro Chiesa

che & sutorizzata solo a lavo-

rare questa merceologia, ri-
schia di restare a terra, trovando
comeunion riparn la cassa integra-
zione.

Presidente Signarini, come si
esceda questa situaziona?
«Abbiamo vistounacrisidel ter-

minal molio grave, con problemi
occupazionali per i dipendenti del
Terminal Rinfuse cisoct della Pie
troChiesa. Madiversamentedaal-
tri focolal, qui abblamo due opera-
tori che hanno detto: lo compria-
mo noi (Spinclli e Aponte nd.r.),
destinandolo a un altro utilizzo.
Per rispondere alla sua domanda,
pensn che si roverd una soluzio-
ne».
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clima ostilo noi suof confronti..

«Ha dettounacosagiusta:sec'e-
ra o questo Inceresse sul Ter-
minal Rinfuse perché non si sono
fatti avanti oltri? I suoi traffici so
no lagittimi e i problemi sollavati
non pajonainsormontabllie,

Tipa?

«Si & parlatodi unostessoopera-
tore su due terminal, ma alle Rin
fuse lui non ha la maggioranza. E
di merceologie diverse, ma anche
i traffici del traghetti, come le rin-
fuse, rientrano in una sola macro-
categoria commerciale. Insom-
ma, anche alla luce dell’'urgenza
tni semibra che le questioni possa-
noessere superate»,

Spinelii chiede peréunadedsie-
nelin tempibrevi, cala farete?

«Si, ho lettolasua accesasollecl-

tavzions in cui ci chiede di tormsre nae

ramentes.

doi lavori gia fatti, 8 comincie-
re dall'asfalto per terra, ma so-
pratrutte le banchine vuote. E
ha puntato il dito contro chi ha
chiesto il rinvio {a cominciare
dall'ex presidente del porto di
Savona RinoCanavese) echiin-
veoe pansa i spostane proprin
sotto alla Lanterna i depositi
del petrolchimico. «Sarebbe co-
me metterli davanti allaStatua
di New York» ha detto. Con lui
Spinelli ha voluto il console del
carbuné dells “Pietro Chiesa”
Tirreno Bianchi.

SEGUE APAGINAN

«lo voglio adottare per questa

vicenda una misura che posso
sdottare per tutti quanti. Non vo-
glio fare un vestito su misura. Vo
glio venire incontro alle esigenze
dl tultis.

E le critiche ad alami membri

delboard?

=E un dossler delicato e ognunc

& libera di farsi | sua {dea sulle per-
sane. Voglio comungue wanqguilliz-
zare Spinelli perché il board pren-
derd la decisione migliore per il
porto»,

«Non ci slamo mai fermatl e ho

letto con piacere le parole di ap-
rezamento per il lavoro EEIEGU

rlassunto nella mia perso-
quella del segretario gene

con urgenza in comitato. Jo peré rale Maroo Sanquineri. Continue-
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remo a lavorare sul dossiere 3 set-
tembre, a valle di tutte le verifi-
che, potremo portare al comitato
ladeliberas.

Presidente, la partita appare
anche molto delicuta per quanto
riguarda l'organizzaziona del lavo-
ro. La Pictro Chicsa & autorizzata
a operare in porto in virtl di un ar-
tcolo 18 che 1a ferma perd alle so-
le attivita di rinfuse. Che ora =i so-
na ridotte parecchio, dopo I'addic
al carbons...

«Lo 5o e ritenga quella del lavo-
ro una questione delicatissima e
impartantes.

Da prendere insiemo alla Com-
pagnia Unica?

«Certamente, nol dobblamo
ascoltare tutti quant 1 soggettd,
conitontarci e poidecidere. Anche
con la Culmv il dialogo & sempre
aperto, Lo affronteremo anche su
fuesto caso speclfico, anzi ko stig-
mo gié facendo. Tutto sard appro-
fandito.

Dica la veritd, questa mossa d
Spinalli che vuole portare i tra-
ghetti elle Rinfuse un po’ I'’hames-
sain difficclta oppureno?

«Vorrei che il porto scoppiasse
di persone came Alde Spinelll, che
fanno proposte come queste. Poi

se non sara pessibile fario. sara
SRR o-cidores.

CRCOLACH TR Pl i

“Anche la partita del lavora
merita grdnde attenzione,
valuterermno con le due
compagnie portuali”

IL PRESIDENTE
Asinistra, il

residente

Ligure
Occidentale che
friunisce jporlidi
Genovaedi
Savona Paclo
Emilio Signarini.
Adestra
Iimprenditore
Aldo Spinelli che
harilevatocon
Msc le Minfuse
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La Repubblica GE

Gli Agenti marittimi

“Un sottosegretario
dedicato al mare”

[l presidente Gian Enzo Duci in campo

“Delrio? Bravo, ma tutto dipende da lui”

FRANCO CAPITANO

UBITO unu direzione
« generale porti e logi-

stica aoll'internc del
ministero dei Trasporti e del-
le Infrastrutture, con una
struttura e risorse adeguate,
in modo da non restare al pa-
lo quando, con la finc del go
verno, andra via il ministro
Delrio. F pol Videsle sareble
che il prossimo esecutivo
prendesse in considerazione
I'ipotesi, come in Francia, di
Istituite un soltoseyrelarioul-
lapresidenzadel consigliode-

“Servesubito una
direzione generale ponti
e logistica all'intemo del
ministero dei Trasporti”

13/8/2017

dicato al miondo del marex.
Lo ha detta Gian Enzo Duci,
presidenta di Federagenti, Ia
federazione degli agenti ma-
rittimi italiani, lanciando la
proposta alla vigilia del giro
di peltrone all'interno del mi
nistro del Trasporti edelle In-
frastrutture atteso per set-
temhre.

«Cambieranno tutti i diret-
tori generali mentre non &
stato fatto un ampliamento
dell’'unica direzione del iini-
stera che si occupa di mare e
porti, oggi sottodimensiona
ta, con gente valida ma po-
che risorse, mentre i compiti

sisono maltiplicati # swmerns
teranno ancoras ha detto an-
cora Luci che ho nggiunto:
«ad esempio, il nuovo regola-
mento inviadi delinkiome us-
segneri le decisioni sulle con-
cessioni portualioltre 125 an-
ni al ministeros.

Pergovernareilsettoredel-
In shipping in moda adegua-
to, & necessario invece au-
montare lo risorse ¢ istituire
intempi breviunasecondadi-
rezione per il settore maritti-
mo, sdoppiando quella atrua-
le.

«Delrio & un ottime mini-
stro ma oggi il sistema dipen-

de troppo dalla sua presenza
haribadito il presidentede
gli agenti marittimi. Serve
un intervento immediarto per
rafforzare la struttura ammi-
nistrativa e tecnica, quella
che restera anche quando
cambierdilgovernos.

Mz la soluzione a lunpo ter-
mine sarebbe il sottosegreta-
nato alln pregidenza del con-
siglio: «per coordinarele com
petenze che un tempoe erano
raggruppate nel ministero
della Marina Mercantile e cra
sono spacchettate fro pia mi
nisteris.

UL B B b

[ e e e e e
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La Repubblica GE

E.peril board spunta Orlandi

Dal Vte gll'authority

osst dipeso da lui, se ne sa-

rebbe andato il giormne do

pa. Marco Daria, ancor pri-
ma i essame statn 11 sindam di
Genova, & una persona rispetto-
ga dello istltuzioni. Cosi, visto l'e-
sito celle elezioni con la vittoria
dcl candidato del centredestra
Marco Buccd, ha capito subl.o
che per luinon ¢l sarebbe pitd sta-

to o nel comitate di gestione
dKﬁM Nessun  attrito
con tl suo successore. Maron ern
certo pensabile che l'ex sindaco,
autonominatosi nel hoasc di Pa-
lazzo San Giorgio e poi sostenuto
dal mondo imprendiorizle, po-
tessacontinuare arestareli. Giu-
sto infatt cho i nuovo inquiline
di Palazzrn Tursi si afTidi a una f-
gura da lui cspressa o che zllc
competenze specifiche nella ma-
teria, unisca il gradimento delle
schisramento vincento, Fosse
statnun‘altra persona forso Bue-
¢i nvrebbe anche potuto farciun
pensiero, visto che hadichlara.o
la sua intenzione di procecereca-
50 per cosn, nolle partecipaziond
comunall. Ma l'ex sindacodi cen-
wosinistra sarcbbe stato franca-
merte eccessivo. Ura cosa, perd,
Bucei ha chienio & Doria: restare

9/8/2017

Sempre aperta apista che
portaa Castelbarco, ma
ora 'elenco registra una
new entry

CREANIN FURBLICO-PRIVATO
llaguidata per primo |1

\ite dellaFial po ha
plesiedulum

spezzina, ora in Barikitalia. I nome nuovo per il dopo-Doria

nel board fino olla scelta del suo
successore. I sindaco si prende-
1d ancora tutto agosto, poi alla ri-
presa potrelbe farela suaindica-
2ione, in coincidenza con i primi
comitatl d'autunce. Piu d'uno,
per quella posizione che non pre-
vede compenso, mahauna gran-
de responszabiliti vistoche gover
na il primo parto d'italia frutto
dell'alleanza fra Genova e Save-
na, avava pensalo all'ax prasi-
dentedi Carige CesareCastelbar-
oo, ager-te maritthmo, conuncur-
riculum professionale di primo
piane, csperto nella materia por-
twalke Da qualkche glornoha pard
preso a ¢ircolare un aitro nome,
quallo ¢i Cirille Orland.. Proprio
lui, il manager Fiat che naugum
la lunga stogicne del Vte, tra-
ghettblasocletd alla Psa di Singa-
pore. e poi devid dal private al
pubblico, andando a presiedere
il porto della Spezin. Ora & reg-
gente della sede regionale della
Banca d'Italia. Ha carisma, éun
alabwlators, bilanesrablbs in oo
mizato un'ol:ra fiqura csuboren

te comaqualla dl Rine Canavese,
gid al verticediSavona
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L’Avvisatore Marittimo

"

ZANCELLAZIONI E RITARDI STRAVOLGONO IL CALEMDARIO DELLE CONSEGNE: DOPO IL 2020 CALMA PIATTA

In picchiata gli ordini per portacontainer

Dal 2016 I'orderbook ¢ erollato del 30%. Resistono solo le commesse per le navi da oltre 15 mila teu

ALFIQ SASSAROLI

GENOVA. Dall'inizio del
2016 ad uggi il portafuglioor-
dini perle nuove costruzivni
di portacontaineré diminui-
to del 30%. Il trend negativo
¢ continuato sino a questi
primi sei mesi del 2017, cos)
che alla fine la capacita glo-
bale distiva sul mereato ¢ ca-
lata di 300 mila tew. Sitratta
del livello pia basso dal
2009, destinato a rimanere
tale, considerato che nel pri-
mo semestre di quest’anno
sono stati persi in capacith
altri 40 mila ten. A luglio co-
mungue Forderhook erapari
a 396 navi, circa 2,8 milioni
di te, pronti ad enlrare sul
muercalo, E' un dato in dimi-
nuzione rispetto alle 515
partacontainer  ordinate
nello stesso periodo del
2016, in grado di aggiungere
quasi quattro milioni di teu.
In questo quadro anche la
prospettiva per i prossimi
annié¢ diun calodella cresci-
ta delle capacita di stiva glo-
bale, che sard certamente in-
feriore all'81% registrato
nel 2015, Allafinedel 2017 la
proiezione indica un’espan-
sione del 3% su base annua
in termini di teu e del 3,7%
nel 2018

11 fattore calendario

Con tutte le cancellazioni e
rinvii di consegne, la calen-
darizzazione delle consegne
delle nuove navi ha subito
diverse e rapide trasforma-
zioni, Gli armatori sperano
cosl di lasciarsi alle spalle
I'ondalungadellacrisieden-
trare nelmercatoal momen-
togiustocon le nuove navi. A
luglia soln 22 portacontai-
nersoprail2 milateu-com-
prese le mega navi - suno
previsle in consegna  dal
2019 in avanti, ma il tolale
delle navi in consegna ¢ di
108. Questa massa di unith

che potrebbe arrivare sul
mereato trail prossimoanno
e il 2019 in reallit sard pid
sultile: moll] cercheranno di
posticipare la consegna al-
meno a} 2020, Qualche nuo-
vo ordine potrebhe arvivare
nei prossimi mesi ¢ infoltire
coslln data diconsegnaoltre
il 2020, ma gli analisti non
fanno meito affidamento su
questofattore, vistoche 'ap-
petito per nuove navi porta-
container continuera ad cs-
SQrec scarso.

Grande & meglio

La misura in questo quadio
fornitn dagli analisti di
Clarksons, conta e molto.
Sono iafalli le porlacuntai-
nerdaoltre 15 mila o a de-
tenere la maggior parte del
mercato, con circa il 40%
delle capaciti in ordine. Sot-
to { 3mila teu invece le com-
messe rimangonoa 213 navi,
maleconsegnesono limitate
nel breve periodo. Nel range
dinavida 3 a 8 mila teuinu-
meri sono quasi ivrilevanti,

Prospettiva negativa
Quindi a seconda delle di-
mensioni, l'orderhook non &
sempre in negalive. I caleo-
lo finale perd & in rosso H-
spetto agli anni precedentie
comunque sia entro il 2018
non sono previste molte
consegne. Almeno sul fronte
delle consegmeagli armatori,
In crisi del container non
sembra passera cosi in fret
ta. Dalmercato & stataclimi-
nata una parte dell'eccesso
di stiva che stava indebolen-
do il scttore, almeno sul
fronte delle rate di nolo. Po-
trebbe non essere sufficien-
te e infatti l'industeia ha en-
minciato un vasto program-
ma di fusioni ¢ aequisizioni
che consenliranno ancor
maggiort econumiv di scala.
www.Lhemeditelegraph.it

BY NCND ALCUNI DIUTTT RISERVATI

9/8/2017
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Ansa

Duci, serve un sottosegretario dedicato al mondo del mare
Presidente Federagenti, per non restare al palo dopo Delrio

(ANSA) - GENOVA, 12 AGO - "Subito una direzione generale porti e logistica all'interno
del ministero dei Trasporti e delle Infrastrutture, con una struttura e risorse adeguate, in
modo da non restare al palo quando, con la fine del governo, andra via il ministro Delrio.
E poi l'ideale sarebbe che il prossimo esecutivo prendesse in considerazione l'ipotesi,
come in Francia, di istituire un sottosegretario alla presidenza del consiglio dedicato al
mondo del mare". Lo ha detto Gian Enzo Duci, presidente di Federagenti, la federazione
degli agenti marittimi italiani, lanciando la proposta alla vigilia del giro di poltrone all'inter-
no del ministro dei Trasporti e delle Infrastrutture atteso per settembre. "Cambieranno
tutti i direttori generali mentre non & stato fatto un ampliamento dell'unica direzione del
ministero che si occupa di mare e porti, 0ggi sottodimensionata, con gente valida ma po-
che risorse, mentre i compiti si sono moltiplicati e aumenteranno ancora" ha detto ancora
Duci che ha aggiunto: "ad esempio, il nuovo regolamento in via di definizione assegnera
le decisioni sulle concessioni portuali oltre i 25 anni al ministero”. Per governare il settore
dello shipping in modo adeguato, & necessario invece aumentare le risorse e istituire in
tempi brevi una seconda direzione per il settore marittimo, sdoppiando quella attuale.
"Delrio & un ottimo ministro ma oggi il sistema dipende troppo dalla sua presenza - ha
ribadito il presidente degli agenti mariitimi -. Serve un intervento immediato per rafforzare
la struttura amministrativa e tecnica, quella che restera anche quando cambiera il gover-
no". Ma la soluzione a lungo termine sarebbe il sottosegretariato alla presidenza del con-
siglio: "per coordinare le competenze che un tempo erano raggruppate nel ministero del-
la Marina Mercantile e ora sono "spacchettate fra piu ministeri®.
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Il Secolo XIX

PORTO DI GENOVA. L' AD MURA SCRIVE A SAN GIORGIO DOPO L' ISTANZA BOCCIATA
DAL BOARD

Terminal Rinfuse, in campo Tirrenia

La compagnia all’ Authority: «Gravi danni senza traghetti. Date I' ok a Spinelli»

GENOVA.Non conosce tregua la polemica che

si & scatenata sul terminal Rinfuse, nel porto di

Genova. L' ultimo allo dslla querslls che va

avanti da settimane riguarda una lettera che i

vertici di Tirrenia Compagnia Italiana di

Navigazione hanno inviato all' Autorita di

sistema portuale di Genova e Savona. Nella

missiva, di cui il Secolo XIX/The

MediTelegraph & in possesso, |' ad della

societd Giacomo Mura chiede a Palazzo San

Glorgio un «intervento risolutivo della

situazione» perché il divieto di utilizzare le

banchine per il traffico di traghetti ro -ro «crea

gravi danni d' immagine ed economici alla

compagnia».

Negli ultimi due comitati di gestione, |' Authoriy

ha infatti rispedito al mittente -almeno per ora -

I' istanza presentata dall' imprenditore Aldo

Spinelli che ha chiesto di poter utilizzare il

terminal per i tra ghetti ro -ro. La domanda é

stala preseniata dall' operatore genovese che

con Gianluigi Aponte {Msc) & il nuovo azionista

di maggioranza dell' area, dopo I' acquisto dal

gruppo Ascherl dell' 80% delle quote. La

concessione delle banchine riguarda perd la

movimentazione delle rinfuse e approvare un

cambio di destinazione d' uso - secondo guanto emerso durante le riunioni del board- non € un
passaggio cosi automatico. Tirrenia, nella ietlera che porta la data del 4 agosto scorso ed é indirizzata
sia al presidente de! porto Paolo Emilio Signo rini sia al segretario generale Marco Sanguineri, scrive di
avere ricevuto comunicazione da Spinelli di dover poslicipare la parlenza di un traghelto sulla linea
Genova -Livorno -Catania per mancanza di «spazi utili» propric enel momento di massimo sforzo nelle
rotte che collegano !a Siciliax. Ai vertici dell' Authority, la compagnia chiede di «porre urgente attenzione
a questo problema al fine di definire, insieme al nostro terminalista, soluzioni adeguate per un servizio
di linea che produce economia per il porto e ricadute occupazionali e di traffico molto impartanti»,
Proprio quello del lavoro & uno dei principali problemi che riguarda il terminal, viste il drastico calo del
traffico rin fuse a Genova. Ed & per questo che Tirreno Bianchi, console della compagnia Pietro Chiesa,
ha inviato una lettera al board, perorando la causa dei carbuné. |l senso & quello che Bianchi ha pid
volts ribadito: datec! lavoro, vanno bene anche | traghstti, altrimenti non ¢’ & futuro. E nella situazione di
caos che si & scalenata atlorno al tlerminal Rinfuse ci sono anche gli interessi di Pir.

Dopo essere stato escluso dalla trattativa per acquisire parte delle quote cedute da Ascheri, il gruppo di

Ottolenghi nei giomi scorsi ha scritto a Palazzo San Giorgio e non sembra intenzionato a mollare la
presa sulle banchine, soprattutto in caso di via libera a Spinelli e Msc da parte dell' Autorita portuale.
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Informazioni Marittime

Porto di Genova avvia privatizzazione bacini

Concessione per 25 anni, investimenti per 32 milioni di euro e impegno a mantenere, riassumendeclo, il
personale attuale. Il futuro dell'Ente Bacini del porto di Genova e stato delineato giovedi dal Comitato di
gestione dell'Autorita di sistema portuale (Adsp) del mar Ligure occidentale che ha approvato le linee gui-
da per l'assegnazione e |la gestione dei bacini di carenaggio.

Mantenere lo stesso indottoDei 32 milioni che I'authority prevede di investire, 20 milioni saranno a carico
dell'Adsp e 11 milioni a carico dei privati che si aggiudicheranno la gara la quale, precisa I'Adsp, verri bandita nei pros-
simi mesi. Le condizioni adottate dal Comitato di gestione sono due: la riserva di almeno un bacino ciascuno per i due
segmenti di mercato serviti - “navi mercantili” (bacini 3, 4 e 5) e “yacht” (bacini 1 ¢ 2) - ¢ 'impegno all'assunzione del
personale che opera alle dipendenze della societd attualmente concessionaria, mantenendo inalterati trattamenti econo-
mici, contributivi e contratto.

Ex Piaggio e Terminal Rinfusell Comitato di gestione ha inoltre affrontato altre due istanze importanti, le nuove desti-
nazioni d'uso per l'arca ex Piaggio ¢ quelle per il terminal Rinfuse. Sul primo punto il Comitato ha condiviso ¢ pubblica-
1o la proposta di gestione unitaria presentata da cinque socie1d (Cosmet, Roggerone, Cosnav, Eurocontrol, Phase,
guest'ultima gid ne occupa una parte). Si prevedono 47 milioni di investimenti e 133 nuovi occupati, di cui una parte
potrebbero essere proprio gli ex Piaggio. Se per due mesi non si fard avanti nessun‘altra proposta, si provedera con que-
sta formula.Infine I'Adsp ha rinvialo nuovamente la questione “Terminal Rinfuse-Spinelli”, dove l'operatore genovese
ha richiesto da wmpo di utilizzare 'are come terminal traghetti. L'authority chiede iempo per “approfondimenti tecnici”.
La questione si riassume in due punti: la possibilith materiale di utilizzare come approdo traghetti un terminal rinfuse, e
la posizione egemone che andrebbe ad assumere Spinelli il quale ha maggio ha rilevato il terminal, insieme ad Msc, con
1'80 per cento delle quote societarie.
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Ferpress

Waterfront di Genova: incontro tra Renzo Piano, Marco Bucci e Pao-
lo Signorini

{FERPRESS) - Genova, 7 AGO - Si & tenuto presso la sede del Renzo Piano Building Workshop di Genova, un con-
fronto di idee sul futuro del waterfront genovese tra Parchitetto Renzo Piano, il sindaco di Genova Marco Bucci e il
presidente dell’ Autorith portuale del Mar ligure occidentale Paolo Signorini.

Durante 'incontro si & ragionato sullo sviluppo delle arec interessate at progetto e anche sulle fasi del processo che por-
teranno alla realizzazione di un’opera ritenuta strategica per la trasformazione e lo sviluppo della citti.

L’incontro, durato circa due ore e mezza, & stato cordiale ¢ ricco di spunti con I'impegno di aggiornarsi a dopo Iestate
per proseguire il confronte di idee.

“Stiamo ragionando su un progetto che interesserd anche le nuove generazioni ¢ che dard un volto nuovo al fronte mare
di Genova: oggi ci siamo resi conto di avere una visione comune sul futuro dell’area — ha commentato il sindaco Marco
Bucci alla fine dell’incontro -. Ringrazio Renzo Piano per essersi reso disponibile e per aver permesso di proseguire il
percorso che ci portera alla realizzazione del nuovo waterfront di levante del porto di Genova™.
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Il Secolo XIX

PORTUALI
Lavoro arischio,
la Pietro Chicsa
chiede deroga
aSan Giorgio

GENOVA. Tirreno Bianchi,
console della Pietro Chiesa.
chiede ch di
Genova e 5avona non ab-
bandonii 35 dipendenti
della compagnia che da set-
tembre andranno tuttiin
cassa integrazione se non
verra dato a Spinelli il via li-
bera per portare il tratfico
traghetti al terminal Rinfu-
se. «Palazzo San Giargio po-
trebbe concederci una de-
roga per laverare anche sui
traghetti - dice Bianchi-vi-
sto che al momento, come
articoli 16, possiameo fare
solo rinfuses, «Basterebbe
poco - aggiunge il console -
visto che non si tratta diun
via libera che richiedersbbe
tempi lunghi, In questo
modo il problema verrebbe
risoltos. Ma la mossa del
console della Pietro Chiesa
che s1& detta disponibile a
operare con i traghetti di
Spinelli hairritaco la Cul
mv, che comne articolo 17 -
rinfuse a parte - ha I'esclu-
siva sulle merci nel porto di
Genova, «Siamo sempre
stati disponibili al dialogo
con laCompagnia Unica. In
passato si & anche pariato
di fusione tra noi e loro, poi
ildiscorso non @ andato
avanti. Arrivati a questn
punto. perquanto ci riguar-
da, non possiame pib
aspettares, Sul dossier la-
voro ¢ sul futuro del termi-
nal Rinfuse 2 intervenuto
anche Francesco Maresca,
consigliere delegato per il
porto del Comune di Geno-
va. «In linea con la politica
portata avanti dal sindaco
Bucii - dice Maresca - il Cu-
mune € dalla parte di talti
gli operatori che portano
traffici in banchina, svilup-
pano il corridoio Reno-Alpi
e favoriscono la creazione
di nuovi posti dilavoro in
cictas,

M.D.A.
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La Repubblica

B IL.PORTO

' Spinelli attacca

- “Stop ai traghetti

- al Rinfuse
Unadecisione

| inaccettabile”

| L'imprenditore

| “Difendoillavoro”

MASSIMO MINELLA APAGINA NI

Spinelli: “Traghetti

al posto
macecrk

ellennfuse
1rema contro’

Limprenditore nel termina vuoto di traffici: “Le navi
se ne vanno altrove, Falthontdecida in fretta”

MASSIMO MINELLA
£in 53 anni di lavore non ha mai conve-
S cato una conferenza stampa e decide di
farlo adesso, al 7 di agosto, ¢’é davvero
qualcosa che non riesce phl a trattenere, Cosi
Aldo Spinelli decide di dare appuntamentoa
tutti al Terminel Rinfuse. Lui & gid li, ha po-
steggiato 1l suo quad all’ombra ¢ indossa la
pettorinagiallacon tantodifolosul taschino.
C'&lui von lo spolverino [ovviamenie giallo)
durante una partita di calcio del suo Livorno.
A fiarco, sul molo, Spinelli ha Tirreno Bian-
chi, consola della Pietro Chissa. E la scena ap-
pare surreals, con un plazzale tirato a nuovo
¢ o LenfTici in bamhing, Tniia proptio da
qui, Spinelli, da questa paradossale storia di
burocrazia a di colpi bassi, di accordi annun
ciatie poi disdettati e, apice dell ‘assurdita, di
navi che potrebbero attraccare e che invece
ROD VEengono autorizzate. <Non ce I'ho con
il presidente Signotini e il segre-
tarie generale Sangquineri meritano grande
rispetto, ma trovolnaccettabilileriserve artk
vate dall'inmlerno del comitato di gestione
all'approdo di traghetti al Terminal Rinfu-
scw, Lastorio voavanti doqualche mese, il Re-
bora diSpinelli ha gid saturato oltre ogni limi-
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teil suoterminal e nel mirinodel gruppologi- cheirrimediabllmente frenaanchel'opportu-
sticofinisce il Terminal Rinfuse. llcarboreha nita per la Pietro Chiesa di trovare nuove oc-
detto addio ol parto di Genova, la centrale ¢ casioni dilavoro dopo 'addioalcarbone.
definitivamente chiusa Equel dueaccostist-  «Seno cose che fanno male — dice Spinelli
nooro perchi ha bisoguodi sprei operativi. E — [ mia compilto & garantire | miei laverato-
il caso di Spinelli, che ha come clienti alcuni i, ma anche quelli della Pietro Chiesa, E con-
tra i maggiori competitor del scttore dei tra- siderate che noi qui vogliamo creare altri po-
ghetti, come Tirrenia ¢ Gnv. Hagid una con- sti dilavoro. Ci sono ancora ninfuse, anche se
cessioneeperle Rinfuse, dopoun primotave- il carbone & finito, & poi tuttoil raffico nuove
Inenn il gruppe Ottolenghi, vara un’alleanza di container e rotabili Io questo rinvio propo-
conla Mscdi Gianluigi Aponte. ASpinellivail sto da alcuni membri del comitato proprio
11%de! capitale, la Msc 2] 368 il rimanente non lo capisco. Non si possano rinviare i tre-
20 resta al vecchlo proprietario, il gruppo ghettichenanhanno piii banchine per artrac-
Ascheri. Tutto viselto? Per niente. Perchéini- care. Aponte mi ha addiritturadettodi usare
ziano i problemi e anche le divergenze pro- il Bettolo, i non & ancery siato eollaudatno,
prio con Ottolenghi che, dice Spinelli, «vor- Voglio procedere nel rispetio delle regole. co-
rebbe mettere quilecisierne del petrokchimi- me sempre, mn ho bisogne di risposts chia-
oo.Qui, caplie? Sottola Lanterna, Sarebbeco- res, Spinelli ricorda che da quando I'Enel ha
me metterle sotto la Statua della Liberta a lasciato, 11 terminal ha accumulato perdite
New Yarke. per 250mila euro al mese. <E se non avessi-
Ma senza fare i loro nomi lascia intendere mo preso noi sarebbero stati tutti licenzinti
chead avversarelasuaoperazione cisarebbe- — aggiunge ~— Nei inveco abbiamo pagazo
m el comitatn i gestione anche alcuni turtii creditord e la concessione di 50mial eu-
membri E il imando va a Rino Canavese. €x 1o al mese. lo ¢i metterd witte i solds, fincha il
presidonte del parto di Savena indicoto nel Signore mi daralasalute, perché & mio pieno
board dal Comune diSavena, maancheall'ex dirittofar lavorare tuttis,
sindacn di Genova Marco Doriu che avrellbe- — Preoccupante il quadrodella situazione vi-
ro votato contro il rinvio all'autorizazione a sto dalla Pletro Chiesa. «Noi stamo pronti ala-
far arrivare i troghetti alle Rinfuse. Uno stop vorare, ma HERBEREH eve consentire di far-
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leinderoga al quadroattualeche vedeun so-
lo articolo 17, la Culmv, e noi che siamo un
16. Manon vogliamodiventare labelladi Tor-
riglia o fare guerre insensate. Se & necessario
I'accorpamenta con la Culmv nessun prohle-
ma, passiarmo anche da loro per lavorare, ma
non possiame aspettare Godots. «Perchd im-
pedirci di usare dus banchine meravigliose?
— chiude Spinelli — Abblamo gib compraio
da Garréun pontone da 165mila euro, abbia-
mo riastaltato tutto. Al terminal frutta, ora
che la fruttava in container, non fanno altre
artivita merceologiche? £ I'evoluzions natu-
rale dulle meick. Perché non pud succedere
anche qui?»

IO MRVt
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Il Secolo XIX

VERSQ LA PRIVATIZZAZIONE DELLA SOCIETA GENOVESE
Riparazioni, monta la protesta dei lavoratori

GENOVA. «L' Autorita portuale deve trovare
una soluzione altrimenti ¢ sard una lunga serie
di scioperi». | sindacati, ieri, hanno protestato
con i lavoratori davanti ai cancelli di Ente
Bacini, la societa che gestisce le vasche di
carenaggio della zona delle riparazioni navali,
a Genova.

Lo sciopero di 24 ore & stato proclamato dopo
che Palazzo San Giorgio ha annunciato le
linee guida in vista del bando per la
privatizzazione di Ente Bacini, la cui
maggioranza & al momento nelle mani dell’
Authority di Genova e Savona.

«Nella gara non & stata pre vista la clausola di
salvaguardia per i 35 dipendenti della societa,
ma si e detto salo che chi subentra dovra
impegnarsi ad assumere i lavoratori»,
sottolineano | tre segretari Enrico Ascheri,
Ettore Torzetti @ Roberto Gulli (Filt-Cqil, Fit-
Cis! e Uiltrasporti). «Si tratta- aggiungono - di
una grave mancanza da parte di Palazzo San
Giorgio. Deve essere garantito il posto di
lavoro per gli attuali dipendenti anche dopo
che la societa sara privatizzata.

Nei prossimi giorni chiederemo un incontro
con il presidente del porto, Paolo Emilio
Signorini»,
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Il Secolo XIX
| PORTI LIGURI IMBAVAGLIATI DAl BUROCRATI

Il rinnovo del vertici dell' Aeroporto di Genova

equivale, per stralegia polilica, al siluramenlo

del direttore del' Agenzia delle Dogane,

Giuseppe Peleggi, rimpiazzato da un

magistrato ed ex parlamentare dei Ds -Ulivo,

Giovanni Kessler. Il primo ha lavorato molio

per innovare il sistema informatico e dialogare

con gli operatori, spossati da controlli e cavilli.

Il secondo § porti |i ha visti solo in cartolina.

Cantemporaneamente capita che nel valzer di

poltrone dei superburocrati del minisiero dei

Trasporti, chi si occupa di autostrade finisca a

dirigere i porti, mentre I' esperto di pesca in

acqua dolce & destinato a saggiare le

perforazioni dei valichi. A insaputa di Genova e

contando sulle ricorrenti distrazioni delle

istituzioni liguri, un golpe strisciante sta

rivoluzionando equilibri e assetti sulle

banchine nazionali, distruggendo senza colpo

ferire secoli di storia e di autonomia.

La regia unica viene sbandierata dal ministro

Delrio come una conquista e celebrata con

foto di gruppo in cui gongolano beali, accanto

al ministro, i presidenti dei porti che gia

sgomitano per conquistarsi una poltrena

romana prossima ventura. Del resto la regia

unica attribuisce pieni poteri solo a Roma, con quel che ne consegue in termini di pianificazione,
interventi infrastrutturali, finanziamenti, scelte e nomine. La violenza delle colombe al potere & peggio
del clientelismo.

Sotto gli sguardi spenti degli enti locali, prende forma e sosianza un disegno centralista di carattere
esclusivamente romano, che porta a Genova rappresentanti fedeli ad una visione addirittura antitetica a
quanto voluto nei secoli da Genova e Savona. Competenze, progetti di trasformazione e sviluppo,
federalismo, sussidiarietd? Ma neppure per sogno. L' importante & devitalizzare quanto di ancora vivo
(poco) si nasconde sotto la cenere. Camomilla a ettolitri e via a insequire i disegni di conquista dell’
elettorato del Sud.

L' eclettismo era la caratteristica dei porti liguri, I' indipendenza la scelta espressiva, |' inquietudine e il
cambiamento costante la loro biografia. Oggi qual & il ruolo di Regione, Comune e Aulorita portuale all’
interno di questo disegno di disgregazione? Si tratta solo di un grossolano emore di valutazione tattica?
Eppure le normative che inchiodano Genova all' immobilismo gestionale sono di facile consultazione.
Ma nessuno prova a splegare quel che sta accadendo: clog il colossale furto perpetrato ai danni di
Genova e della sua auspicata vocazione europea. Da queste parti non si vogliono né studiare ng
replicare i madelli vincenti. Il sindaco di Rotterdam governa il "porto -citta", macina profitti e ci viene

anche a prelevare la merce sotto casa. Nel board di Palazzo San Giorgio, Bucci vale un solo voto, pari a
guello della Capitaneria.

GIORGIO CAROZZI

P e e e e
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Ansa

Ferragosto: da bollino rosso a Genova, 78 mila passeggeri
Guardia costiera rafforza i controlli a sbarchi e imbarchi

el . p—
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(ANSA) - GENOVA, 14 AGO - Sara un Ferragosto da bollino rosso quello di domani nel porto di
Genova: fra imbarchi e sbarchi dalle navi e dai traghetti che collegano la Liguria alle isole e al
nord Africa transiteranno 78 mila passeggeri e 29 mila auto.

Per questo il comando regionale della Capitaneria di Porto della Liguria ha rafforzato i servizi di
controllo nelle ore di maggior afflusso di viaggiatori. Controlli intensificati anche lungo la costa del-
la regione per vigilare sui bagnanti e sui diportisti. In servizio lungo i 330 km di costa della Liguria
ci saranno oltre a 50 mezzi, fra motovedette, natanti specializzati in ricerca e soccorso. In servizio
200 militari delle varie specialita e due elicotteri. A coordinare il lavoro dei militari sara I'ammiraglio
e comandante regionale Giovanni Pettorino, che nel giorno di Ferragosto fara visita ad alcuni dei

30 uffici della Capitaneria di Porto sparsi lungo le coste Liguria. Per ogni emergenza in mare rima-
ne attivo il numero blu 1530.
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Il Secolo XIX

ILTRAFFICO DIFRUTTA RIAPRE LA QUESTIONE

Controlli doganali,
lo Sportello unico
'ultima curva

La rivoluzione approvata 'anno scorso non
ancora partita: se ne riparlera dopo l'estate

ILRETROSCENA

ALBERTO QUARATI

GENOVA. Da metd maggio a
metd setlembre, nel porto di
Cenova {Psa Terminal, Sech,
Spinelli)con la frutta tropicale
arrivanocirca 100-150 contai-
ner a settimana di frutta che
d'estate non cresce in ltalia, in
particolareagrumicomearan
ce, limani, pompelmi.

Merci che oltre ai regolari
controlli doganali hanno biso-
gno del nulla osta fito-sanita-
rio (che dipende dalla Regio-
ne), dell'Agecontrol {controllo
di qualitd del ministero del-
I'Agricoltura)edella visitadel-
la Sanita marittima. Questi ul-
timi due passaggi possonn es-
sere solo sui documenti, ma il
fitosanitario, necessario per
gli agrumi, impone il controllo
fisico della merce, con I'aper-
tura del container.

Al fitosanitado di Genova,
che dipende dalla Regione, la-
vorano due persone, alle quali
si aggiungono le altre quattro
dislocate a Sanremo e Savona,
che non devono gestire solo i
controlli nei porti e sone vin-
colate a un orario ristretto, Le
verifiche cominciano alle 9.30
{perché primaifunzionari de-
vono sapere duve e quando le
navi sono arrivate, e organiz-
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zarelevarievisite)finoall'una,
ogni straordinario & solo buo-
navolonta.

1] personale é scarso anche
nelle altredue amministrazio-
ni, equesto comporta l'impos-
sibilita di coordinarsi, cosl che
-seperesempiola Sanita ordi-
na un controllo fisico - il con-
tainer sard aperto due volte,
treseladoganalomandain ve-
rifica, con l'uscita dal porto
quasi certamente rinviata al
giornosuccessivo. Mediamen-
te,ungiornodisostadiuncon-
tainer refrigerato costa 150
euro: unodei vari costiaggiun-
tivi per ritardi che si scarcano
sul consumatore finale che ac-

quistalafruttanelle areeservi-
tedal portodiGenova,chespa-
ziano da Milano al Basso Lazio
(perché lelinee container sca-
lano pil frequentemente la Li-
guriarispetto a Civitavecchia).

Quelladellafruttainestateé
una delle varie criticita che fa
sorgere ladomanda, a oltre un
anno dal licenziamento della
riforma dei porti, sulla realiz-
zazione dello Sportello unico
delle dogane e dei controlli
previsto dall‘articolo 20 del
decreto legislativo 169/2016 -
che sulle banchine mette d'ac-
cordo tutti, conferendo al-
I'Agenzia dogane il coordina-
mento sui 62 tipi di controlli,
oltrealtadichiarazione, chiesti
dalle 18 amministrazionichea
vario titolo sono interessate

all'importfexport della merce

nei porti e aeroporti italiani.
Una concertazione difficile,

conclusione di un processo

iniziato nel 2003: il testo del
regolamento attuativo & stato
inviatoainizinestatedallado-
gana all'ufficio legislativo del
ministero dell'Economia, che
dovrebbe approvarlo di con-
certo con il ministero dei Tra-
sporti. ll penultimo passaggio,
poilz pubblicazionein Gazzet-
taufficiale, Licisonosiaiprin-
cipi perestendereil dialogote
lematico a tutte le ammini-
strazioni, ma anche la possibi-
litd di creare degli spazi nei
porti in cui i rappresentanti
delle diverse amministrazioni
possano parlarsi e coordinare i
controlli. [l regolamento deve
sbloccare fondi per 60 milioni
dieuro,inpartestatali,inparte
dall'Unione europea. Sulle
banchine, gli operatori della
frutia sperane inun 2018 me-
nocaldo,enonsoloperviadel-
I'Anticiclone.

THY NLNDALCUSICIR 11T ISERVAT)
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I'Aeroporto di Genova

equivale, per strategia po-
litica, al siluramento del di-
rettore del'Agenzia delle Do-
gane, Giuseppe Peleggi, im-
piazzato da un magistrato ed
ex parlamentare dei Ds-Ulivo,
Giovanni Kessler. Il primo ha
lavorate molto perinnovare il
sistema informatico e dialo-
gare con ghi operator, spossa-
ti da controlli e cavilli, I se-
condo i porti li ha visti solo in
cartolina. Contemporanea-
mente capita che nel valzer di
poltrone dei superburocrati
del ministero dei Traspouti,
chistoccupa di autostrade fi-
nisca a dirigere i porti, men-
tre |'esperto di pescain acqua
dolece é destinato a saggiare le
perfurazioni dei valichi, Ain-
saputa di Genova e contando
sulle ricorrenti distrazioni
delle istituzioni liguri, un gol-
pe strisciante sta rivoluzio-
nando equilibri e assetti sulle
banchine nazionali, distrug-
gendn senza colpo ferire se-
coli di storia e di autonomia.
La regia unica viene sbandie-

E I rinnovo dei vertici del-

ratz dal ministro Delrio come
una conquista e celebrata con
foto di gruppo in cui gongola-
no beati, accanto al ministro, i
presidenti dei porti che gid
Sgomitano per conquistarsi
una poltrona romana prossi-
ma ventura. Del resto la regia
unica attribuisce pieni poteri
soloa Roma. con quel che ne
consegue in termini di piani-
ficazione, interventi infra-
strutlurali, finanziamenti,
scelte e nomine, La violenza
delle colombe al potere é
peggio del clientelismo.
Sotto gli sguardi spenti degli
enti locali, prende forma e so-
stanza un disegno centralista
di carattere esclusivamente
romano, che porta a Genova
rappresentanti fedeli ad una
visione addirittura antitetica
a quanto voluto nej secolida
Genova e Savona. Competen-
ze, progetti di trasformazione
e sviluppo, federalismo, sus-
sidiarieta? Ma neppure per
sogno. L'importante & devita-
lizzare quanto di ancora vivo
(poco) sinasconde sotwola
cenere, Camomilla a ettolitri
e viaainseguire i disegni di

conquista deli’elettorato del
Sud.

L'eclettismo erala caratteri-
stica dei porti liguri, I'indi-
pendenza la scelta espressiva,
I'inquietudine e il cambia-
mento costante laloro bio-
grafia. Oggi qual éil ruolo di

Regione, Comune e{ANIONLE
#[ﬂall‘interna di questo
1segno di disgregazione? Si

tratta solo di un grossolano
errore di valulazione tatlica?
Eppure le normative che in-
chiodano Genova all'immobi-
lismo gestionale sono di faci-
le consultazione. Ma nessuno
prova a spiegare quel che sta
accadendo: cio@ il colossale
furto perpetrato ai danni di
Genova e della sua auspicata
vocazione europea. Da queste
parti non si vogliono né stu-
diare né replicare i modelli
vincenti, Il sindaco di Rotter-
dam governa il “porto-citta”,
macina proficti e ci viene an-
che a prelevare la merce sotto
casa. Nel bnard di l'alazzo San
Giorgio, Bucci vale un solo
volo, pari a quelio delia Capi-
taneria.
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L’Avvisatore Marittimo
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Con Carrara il personale passa a 75 unita

AUTHORITY DELLA SPEZIA, APPROVATA
LA NUOVA PIANTA ORGANICA

LA SPEZIA. E stata approvata
dal ministero delle Infrastruttu-
reedeitrasporti, lanuova pianta
organicadellAutoritadiSistema
Portuale della Spezia e Carrara.

Lo comunica la stessa
conuna nota. «Aseguitodellac-
corpamento con [ﬁm

diMarinadiCarrarala nuo-
va dotazione di personale passa
a 75 unita, escluso in segretario
generale.Lanuova configurazio-

ne va incontro alle esigenze di
sostenibilita e funzionalita del-

I'ente» scrive in una

nota. «Con questa dotazione or-
ganica - hannodettoil presiden-
tCarIa Roncalloe
il segretario generale Francesco
Di Sarcina - abbiamo compiuto
un ulteriore passo in avanti ver-
so la completa integrazione tra i
due porti. Il nuovo assetto della
pianta organica, che traguarde-
ra i prossimi sei/otto anni, con-
sentird maggiore razionalizza-
zione oltre a un adeguamento
qualitativo e quantitativo che ri-

specchia le nuove necessita del-
la struttura.



La Gazzetta Marittima

Nuova pianfa czganica
dell‘Autorite
La Spezia-Carrara

ROMA - E” stulu upprovita
in questi giorni dal Ministero
delle Infrastrutture e dei tra-
sporti, Ia nuova pianta orpa-
nica dell’ Autoritd di Sistema
Portuale di LaSpeziae Marina
di Carrara.

sy S
10 con di
Marinadi Carraralanuovado-
tazionedi personaledeli’ AdSP
st i 75 unith, eschso il
sepretario generale.

La nuova configurazione,
che va incontro alle esigenze
di sostenibilit e funzionalitd
dell’Ente - sotiolinea F'AASP
- ¢ che consentith di gestire
efficacemente le proprie at-
iibuziosi per dspondere ui
mollicompitiad esso assegnati
dalla nuova legpe di riforma,
prevedecingue dirigenti, setle

(segue in uitima pagina}

Nuova pianta
organica

quadri A, 10quadri B, 16 impiegut
ol primo livell, 23 i egati of
secondo livello, 12 impiegati al
terzo livello, e due impiegati al
quarto livello.

“Con questa dotazione organica
« lemw dettws il presidente, archi-
tette Carla Roncallo ¢ il segretanio
generale, inpegner Francesco Di
Sarcina - "Ente hn compinto vin
ulteriore passo in avanti verso la
completn iniegrazione trai due poni
della Spezia e Camara. 1l nuovo
asselto della pionta organica, che
trupuarterd i prossimi sefolto anni,
conscntird vna maggiore mzion-
lizzazione oltre ad un adeguamento
guulitative e quatitalivo che
nispecchia le nuove necessitd delln
struttura. Lanvova organizzazione
anded a regime parallelamente alle
esigenze dell’ AdSP che via via 5i
i fesierunnu™.

Una delle Linee guida del pro-
cesso che ha portato al rinnova-
memie della planm orpaice ¢ la
valorizzazione detle risorse e delle
professionalith esistenti, nonché
il riconoscimento delle effeltive
competenze.

i1 costo complessive della
sirnltura gencrale subird inolire
un notevole decremento, in linea
co o auspicato il minisicrn
competente.

5/8/2017

RASSEGNA STAMPA



Informazioni Marittime

Dogane, a Ravenna sdoganamento in mare anche per
I'automotive

ta procedura dello sdoganamento in mare delle merci al porto di Ravenna sara prossimamente estesa
anche al settore automotive, Lo ha annunciato I'Agenzia delle Dogane, precisando che la procedura sa-
ra attivata  prossimo 7 settembre in via sperimentale e per una durata massima di sei mesi. Gl esiti di
tale sperimentazione saranno valutati, sulla base della pratica applicazione, al fine dell'eventuale esten-
sione su scala nazionale.

Tra le condizioni per I'applicazione della procedura di sdoganamento in mare di autoveicoli, &€ previsto che
la compagnia di navigazione debba essere un soggetto AEOF, che lo sbarco degli autoveicoli avvenga e-
sclusivamente presso i terminalisti che hanno attivato il colloguio telematico, che gli autoveicol siano uni-
vocamente identificabili dal numero di matricola del telaio, che deve essere immediatamente visibile
dall'esterno del veicolo stesso per gli eventuali riscontri, e che la compagnia di navigazione garantisca {a
sicurezza della catena logistica durante il trasporto deghi autoveicoli dal luego di produzione fino all'uscita
dagli spazi doganali del porto di Ravenna nonché durante le soste nei piazzali portuali prima dell'imbarco
e dopo 1o sbarco al fine di evitare ogni possibile accesso ai veicoli da parte di soggetti non autorizzati. Gli
operatori interessati allo sdoganamento in mare di autoveicoli dovranno presentare richiesta della proce-
dura di sdoganamento in mare all'Ufficio delle Dogane di Ravenna.
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Ansa

Porti: Livorno; inaugurato il nuovo sistema di rifornimento
idrico

La prova inaugurale & stata fatta con la nave da crociera Disney Magic

:_...-1‘

(ANSA) - LIVORNO, 9 AGO - E' stato inaugurato a Livorno, al Molo Italia lato nord, alla
presenza del presidente dell'Autorita di Sistema dell'Alto Tirreno, Stefano Corsini, e dei
vertici di Asa, il nuovo sistema di rifornimento idrico in porto. Lo rende noto I'Autorita por-
tuale precisando che "si tratia di una nuova condotta di 350 metri realizzata direttamente
in banchina: sei idranti sono gia funzionanti e possono essere usati per rifornire le navi
che attraccano".

La prova inaugurale & stata fatta con la Disney Magic, nave da crociera della compagnia
di navigazione Disney Cruise Line da 2.400 passeggeri. Grazie a questi idranti, la nave
ha potuto rifornirsi di acqua potabile da terra senza dover ricorrere alle bettoline, servizio,
questo, che ha per gli operatori costi piu alii rispetto al rifornimento da terra e genera e-
missioni in atmosfera. "L'impianto - ha detto Corsini - € il frutto di un lavoro di squadra
che ha coinvolto la Port Authority e Asa, gestore idrico della provincia livornese. |l siste-
ma & stato realizzato in tempi brevi anche per rispondere ai picchi della stagione estiva e
presto entrera a pieno regime. Si tratta di un importante risultato che migliora ulterior-
mente la qualita del servizio di fornitura di acqua potabile e che contribuisce a mitigare le
preoccupazioni degli operatori”. "Gli idranti ha aggiunto Mirco Brili, dirigente acquedotto
di Asa - garantiscono 8 litri al secondo di acqua potabile, pari a quasi 30 metri cubi all'ora
ma questo risultato gia di per sé soddisfacente & ulteriormente migliorabile". Per aumen-
tare a pressione sulla rete portuale nel suo complesso, e per soddisfare, quindi, nel mi-
nor tempo possibile pill navi, Asa ha reso indipendente la frazione di Villaggio Emilio, sto-
ricamente collegata al sistema idrico portuale, tramite una propria distrettualizzazione i-
drica. "Proprio grazie a questa separazione - ha sottolineato Brilli - siamo in grado di au-
mentare o ridurre tramite il nostro telecontrollo, presidiato 24 ore la pressione della rete

portuale in funzione delle richieste delle navi senza creare danni alle tubazioni e alle u-
tenze poste a monte dei porto”.
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L'Informatore Navale

Livorno: Rumori e emissioni ambientali.Parte la
campagna rilevamenti dell’ Authority

Una campagna di rilevamenti a 360 gradi per valutare le emissioni delle navi commerciali e
passeggeri. L’obiettivo: avere un quadro conoscitivo ampio ed aggiornato sullo stato am-
bientale e acustico in porto.

Livorno, 7 agosto 2017 — A promuovere I'iniziativa, I’ Autorita di Sistema Portuale del Mar Tirre-
no Settentrionale, che pochi mesi fa ha attivato una convenzione con 1’ Arpat nell’ambito di un ac-
cordo con la Regione Toscana. L’agenzia Regionale per la protezione ambientale della Toscana
effettuerd per un anno intero, trenta giorni per ogni stagione, una serie di misure in due punti del
porto: area Terminal Darsena Toscana, nei pressi della Torre del Marzocco, e porto passeggeri,
nelle adiacenze della calata Sgarallino. I laboratori usati saranno mobili e sosteranno 15 giorni in
un punto € 15 nell’altro.

La campagna rilevamenti dell”Arpat, che nasce per rispondere alle prescrizioni del NURV,
I’organismo tecnico di supporto alla Giunta regionale per le attivitd di valutazione, monitoraggio e
verifica degli investimenti pubblici ed Autorith competente per la VAS (valutazione ambientale
strategica) sul Piano Regolatore del Porto. fa il paio con un’altra iniziativa sviluppata quasi in con-
temporanea dall’ Adsp.

E stato infatti da poco affidato all'ATI composta dall’Istituto di Biometeorologia del Consiglio
Nazionale delle Ricerche e da ARIANET, I'incarico di realizzare un sistema modellistico a scala
regionale sulle emissioni in porto. L' obiettivo € quelio di produrre mappe dettagiiate di concentra-
zione al suolo in modo da valutarne la distribuzione spaziale e individuare se necessario possibili
soluzioni mitigatrici. L’ ATI usera postazioni mobili e fisse in diversi punti dello scalo portuale per
realizzare ipropri rilievi. Una delle postazioni prescelte & il tetto di Palazzo Rosciano, quartier ge-
nerale dell’ ADSP.

Sul fronte acustico, i campionamenti saranno fatti dall’istituto di fisica dell’Universitd di Pisa e
dalla societa IPOOL, mentre delle emissioni veicolari lungo la viabilita di cintura del porto si oc-
cupera il laboratorio LOGIT, del Polo Universitario Sistemi Logistici dell’ Universita di Pisa.
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La Gazzetta Marittima

Una societa
per i bacini
é possibile?

Dall’mmocaty Gior-

gio Gionfriddo, not
esperto delle proble
nustiche porteals e gic
segreiariodellalocale
h riceviamo:
LIVORNO - Dopo | infor-
mitiva rilaseiatn dai rappre-
sentanti istiluzionali loscani
nel corso dell incontro presso
il Miuistero dells Sviluppa
economico del giorno 27
luplio scorso, & di obblipe
tormare a pardare dei bacioi
di carenagpio, allualmente
ancora praticamente indisuso
Cppure, da ommai troppo
lempo, senza presunzioni d:
cultedi o pretese inpoprie
didare consigli. sonoavanzate
rmpns(edn espeqti conoscitori
ocali in materia povtnale, cui
non & seguiio alcun riscontro,
per non dire alcuna soluzione
adottatn, da pare deli’orga-
nismo istituzionale del porio,
priumlm:'ggi
1" Autorit di Sistema, dope il
tragico evento del 15 agosto
2015.Lanave Urania ancora
Giorgio Gionfriddo

(segue In ultima pagina)

Una societa
per i bacini

unhinnente alapialn nells plaes
del bacino galleggiante e nienle &
daloconoseere sullasua necessaria
ed urgente rimoZione, né di quale
sorte dare alla para, ormai velusta
e superala {lecnicimenle ¢ not-
mativamente). per Paffidamento
della concessione del Bacino in
nunilne edelilannegyinio lcime
galleggiante,

Parlavoe di varie propaste (una
anche da me avanzata nel mesi
scorsi su guesta testata e sulla
yualesperodi non doverci tornare),
tulle masie in un limbo, senza
mostra di aleun sepne di rewsdone
o di valutazione da pare dell ene
preposto.

Ormai, nella penerale presa
d’atte di guanto autorevolmente
ed ufficialmente affermate dal
presidente dell’A.d S P, per il
quale la definizione della gara non
potri avvenire pritma di due anni,
preade sempre pit copxe e con-
sistenza Uipoles) di chbandonare
un percorso competitive di gara
pubblica e di ritmvare soluzioni,
sempre in termini di rispetto della
legalith, che comunque assicurino
unacflicace imessainpristino dzl-
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le due strutare, per porle in nuovo
completnesercizio, con | “abietiivo
(non trascurabile) di ridare nuovo
ossigenc al setiore dellariparzione
navale, oppi “in apnea™,

Da ultimo, trovo opporuno e
giovevale, nell’ollica o detna,
commentare brevemente | articolo
comparso mercoled] 2 scorso a
finma del dottor Ruéfini, ove si jre-
figura la formazione di una societ
di scopo da pane dell’ AJS P, ad
azionarialo diffuso, tesa a ristrut-
turare ¢ forganizzare ilcompendio
el hucini.

Yorrei o questo proposito ag-
giungere, qualora di necessitd,
cle ln costituzione di una socielh
di scopo da parte dell’AdS.P,
hen si conligurcrebbe nell ambilo
delle compzienze stakuite dall art.
6, 4° comma , lett. a) della legpe
84/1994, come madificata dal
D.lgs. 169/2016.

Tale norma. infati. atiribuisce
alle A.d.S.F, tra I'altro, compiti
di .. promuzione. .. (omissis) ...
delle olire attivith commerciali ed
industriali esercitate nei portie nelle
circosenzioni territoriali”.

Dunque & possibile vscire, o
mio avviso, da una accezione dei
compiti di “promozione” che sia
esclusivamente lepata e limitata a
yuella inudizionalmente inesa, rife-
maallosvolgimentodicventi, quali
fiere, convepni, incontri a vado
livelloconaltre realita produttive ed
imprenditorinli. nedonali od estere,
ecc.: altivitd. quesie, pur necessarie
edefficaci sul pianodella diffusione
della conoscenzadel “brand™ Porto
di Livorno

Intendo. in nggiunta. un signifi-
cato di “promozione” riferito non
soltanto al favore espresso su una
“iden ’, come avviene, ad esempio,
sulla comunicazione e divulgazio-
ne dei servizi e sulle opportunith
offerte dallo scalo, ma anche alla
concretnassunzionedi nnruolo, da
parie dell’Ente porsunle. concreta-
menie propulsivo ed atiuative del
lancio e della realizzazione di “un
propetio” d: unospecificoobietivo
fattuale, comungue corrispondente
< confomme alke competense istily-
zionali dell’Ente stesso,

In questa positiva e dinamica
ncceziohe. non in contrasto con
12 notma, ma in essa compresa
ed implicia, si trafterebhe della
“promozione”’ Ji una societd, con
le caratteristiche ben espresse
ncll'articolo del 2 u.s., realizzativa
della rivilalizzazione di un settore,
guade guelle della aividy dells
riparazione navale, quale attivith
connaturata oi servizi offerti daun
portache viol definirsi gualificato.
Veraliro non sfugge che quesia
attivith, gid vanto nel passato del
nostro scalo, non pud non essere
attrattiva anche nei confronti delia
iradizionale offenacommerciale di
operazioni e servizi porali. Cib,
natnralments, » condizione che,
nellncostituendn societd si pongono
ipresupposti di massimaapenura di

partecipazione da parte di soggett
privati, di comnpetenza iwdosiniale,
ma pure di estrazione finanziaria
che, sinergicamente, da un laio
esprimano ladovata professionalith
di gestione, e d'altro canto siono
fomiti dells oceorrente cappcitdi
investimento per la riqunlificazione
delle strutture, prevedendo anche
condizioni, nell’ambin degli scopi
prefissi, di apertura a lavorazioni
richieste da soggetti terzi mediante
appositaregolamentazione e rubri-
che di interventi.

T effetti. per wn progetio &
indubbin importanza, & imprescin-
dibile il sostepno delliniziativa da
parte depli enti locali, Regione,
Provincia, Comune, C.LAAA.
(quest’ultima quale organismo
deputatoallo sviluppo economico),
inquadrando peraltro il ema del
rilanio delli riparasione navale,
nel quadro delle iniziative posle
in campo con riguardo all™aren di
viisa industnale complessa™ della
zona costiera toscana, per lu quale
& vostituita apposita Commissione
di livello regionale, come risposta
ad una acquisita consapeveolezza
eli s vers e proprin emergensa
cittading.

Anche il Governo, dopo aver
natemno la promessa di *jwen-
dere in considemzione” quesio
tema delivato nelfincontro del
27 iuglio, non potrebbe mancare,
in fempi tempestivi, di fare ln
suit parte per dare comributo alla
soluzivne del problema, Direi che
Iy crescita del paese non dipende
sulo dall ez ionz di kegpi efo
riforme, maanche (e forse soprat-
tutin}dainterventi operativamente
mirati

Quanto sopra richiama alla
mente, per nssocinzione di idee,
I'unita di intenti a livello locale
che rese possibile, in un diverso
conlesio storico € con conlenuti
completamente molta diversi. la
realizzazione del Grande Baoci-
no di carenaggio in muratura,
mediante la costituzione di un
consorziv, in esecuzione dej ¢.d,
“Arccordi di Roma” del 1960
raggiunti con | intervento del
Governo, che dettero soluzione
ad una fase altamente critica della
costruzione navale del Cantiere
Qrlando, fornendo al porto di
Livorno le basi infrastrutiurali
per I'avvio dell*attivita della
tiparazione navale, In tal modn
si dette soluzione alla crisi (dis)
occupazionale cui il Cantiere era
fatalmente destinato

Aquell epoca, lla costitzione
del consorzio per "aggregazione
operativad: costnzione de| Bacino
Grande parteciparonoeati pubblici,
batkhe e soggetti privati.

Ura & 1l momento che, in “'pni-
mis” 1'Autorith di sistema, quale
organismo propulsive, (scusan-
domi per |'ovvia gioco di purole)
ritrovi capaciid di fare “sistema”,
in wno sforze comune ¢on i po-

teri istituzionali, con le cateporie
imprenditoniali e sociali, rimossa
opni contrapposizione politica, ma
anche ogni contrastodi concorrenzi
imprenditoriale

E’ possibile ogpi. sia pur con
e livd dliverse v proporzioni mi-
nori diquanto avvemiio ncllontano
1960, agire nello stesso medo? Si
PR provare.
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La Piattaforma Europa fa scintille
Imbarazzi sul primo maxi progetto

Festa dell’ Unita, politici e tecnici a confronto sul futuro dello scalo

RASSEGNA STAMPA
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lato) con 'adderta sampa, l'onni-

POI Nereo Murcueci e Robeno

di ANTONIO FULVI presente Angelo Roma, il segreta-
rio dell Authorind livornese Mas- . }
TEMA alleante, panel di invita- simo Provinciali insieme alla sua Alberti hanno, ciascuno a suo mo-

tiancora di pit: e del resto alln Fe-
sta dell'Unita da un paio d"anni si
parla di porto e di prospettive del
porto con gente qualificata. An-
che se il culdo dell'orns comporta
una bella dose di masochismo in
chi nscolta, qualcosa di interessan-
IC n¢ ¢5CC sScmprc.

Venerdi alle 18,30 circa abbiamo
womincinto. Dico ubbiumo per-

addetta stampa nella Porto 2000,
¢ ancora Glora Dari (Spedimar).
Assenti invece due perzi da no-
vanta, per quanto invitati: il sin-
daco Nogann ¢ l'ad del 'T'LY]" Lu-
ca Becee. Tante sedie, ricmpite
per due terzi.

PARTENZA, dopo la lunga in-
troduzione di Muzi, con il tiro al
bersaglio sul presidente dell'Ad-

do, afTrontato lemi a vasto respiro

r il territoriv: grandi direttrici
ertoviarie, trafor della “cintura
di castita” delle Alpi = il virgoler-
tato & di Marcucci - che consenti-
ranno di spedire le merci veloce-
mente in centro Europs. Sull'in-
terporto, Marcucci ha innescato
uno breve polemica con Federico
Ratbera che ne ¢ stato presidente,
sull'opportunid di farne un’area

A e . sP Stefano Corsini sulla cancella- §i jncedi ti manifsturied

e e Mo dl s ot . pas. s, e e
tropa (bando annullato) ede pro- |3 taro una mmno da sindaco,
GRANDI ASSENTI PR nEnay s Heonps
o s rsCna keuropa, IS IC

Mancavanoilsindaco Lot Ediops. Comini e
Filippo Nogarin so il vecchio progette che perd IN PLATEA
e Luca Becce, Tdt motivi di costo e variazioni nor- Al dibattito ha assistito

comunale Pd e i suoi capi mi han-
no inviato come modemtore del
dibattito, con la {segreta?} speran-
7a che “smoderassi”. If Telsgrafo,
da me rappresentato, evidente-
mente qualcosa conta, o forse
“rompe”. Il timore degli incontri
del genere & sempre che finisca
con lunghe sbrodolate e una noia
mortale. Il panel, come detio, em
di rilievo: Silvia Velo (sottosegre-
tario all'’Ambiente) Stefano Corsi-
ni (Autoritd di sistema) Nereo
Marcucci (Confetra) Roberto Al-
berti (Federagenti) Federico Bar-
bera (FISE-Unipor), Fabrizio
Zannotti (Cgil) Yari De Filicaia
(consigliere Pd Comune) e il ge-
tha Jocale del Pd (Lorenzo Bacci,
Federico Bellandi e lo stesso Mu-
zi). Tm il pubblico, rivist con pia-
cere Luciano Guerrieri da Piom-
bino (ma di Piombino non s’ par-

mative sui dougaggi hanno reso
obsoleto. Ci metto del pepe: presi-
denite, insomma cra un progetio
farsonico e sbagliato? Corsini:
per quando & nato poteva andare,
Certo....

1l sottosegretario Silvia Velo, ab-
bronzatissima e in quasi minigon-
na balneare, non si & fatw pregare
nell'illustrare come & riuscitn a
cambiare — ovviamente velociz-
zando - le normative sui dragag-
gi. Ha aleggiato nel sua interven-
o lu scisguras seelta dell’allor
direttore dell’Ambiente di imper-
tneabilizzare i fondo delle vasche
di colmata con vere e proprie blin-
dature, tanto che per consoliderle
£ stato necessario intervenire fo-
rando le membrane. Alla Velo so-
no andati gli applausi convimti di
chi ha seguito 1z vicenda e sa bene
che fatica di Sisifo sia cambiare
normative, specie ambientali,

I'ex commissario
di Piombino Guerrieri

TAGLIO, per la timmnia deilo
spazio, altri ioterventi. Fonda-
mentzli due impegni: quello di
Corsini per “tombare” lo sbocco
del Calambrope in Darsena (“E’
indispensabile, ma & fegsto ai te-
mi delln viabilitd che non spetta-
no a noi”). E quello di De Filicain
che, da consigliere comunsle ha
duramente richiamato [[Authen

a non perdere altro tempo per
1l comitato di gestionc, ancorché
incompleto. «La legge lo consen-
te, il porto non puo rimanere in-
gessato per una bega con il sinda-
cus, Aggiuntu: la citd ha il dinuoe
di essere rappresentata. Poi, pin
della polemica, pamfrasando Dan-
te poté o digiunw, ciod Vora warda,
Applausi e chiusura,




Il Tirreno

-

= Bottae risposta su maxi Darsena e Interporto

Alla Festa dell’Unita il confronto acceso sul nuovo progetto e sul futuro del nostro scalo

B LIVORND

«ll vecchio piano della Darsena
Europa aveva ricevutn cinque
prorghe e nessuna offerta. Pre-
vedeva la realizzazione diun so-
10 terminal per i contenitori, 1o
altre ense sarchhero dovute csse-
re fatte In un seconde momen-
to. Con guelle nonative, il pro-
getto non poteva che essere cn-
51. Ma poi abbiame avuto fa pos-
sibilita di migliorarlo per wutiliz-
zare subito [ collegament ferro-
viari, Sr fossimo arrivati al 2027
con il veechio progetto, sarem-
mo stati in ritardo dspetto alla
realizzazione dei collegament
[erroviar, Percid avrenmeo [ato
un grande sforzn senza ottenere
niente. La dead line per wutta la
zona dl Livorno ¢ Plombino
dev'essere §F biennio 2022-23.,

S
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Da s!ﬁlslra_:wlu. Corsinl & Marcucel (Pentafato)

Ha be idee chiure Stefuno Corsi-

ni_il_presidente [EETESR]
wchc ¢ stato invitato a
un dibumite sul porte alla Festa

dell Unith. «Oltre al collegamen-
ti, perdfezioneremo il sisteina del
dragaggi e potremo gestire me-
glio i sedimenti, grazic olla nuo-
va normativa portata avanti da
SilviaVelo in Parameisios.

Il dibattitn si & poi incentrato
sull'lnterporto e ha coinvolto I
presidente di Confetra Nereo
Marcucd e 1l sindaco di Colle
Iorenzn Baccl. «le modifiche
del piano nomativo - ha detto
Marcucri-ci consentono di ridi-
segnare un ampliamento del
purL, dltraverso la delocalizza-
zinne del terminal contenitori.
Livomo non ha fatto lafine di al-
tri porti che sono stati cassati, ci
b stata comsegnata un'importan-

te cassetts degli attrezzi e dob-
hiamn usarla al meglio. Chi inse-
gue 10 gatti non ne cattura uno,
Can una piattaforma che supe-
rerd | 700mila meted quaded, il no-
stro porio avrd a che fare con
quasi un milione e mezzn di con-
tainer lanno, che nel 2030 arri-
veranno a 1,7 milioni. A quel
punte I'lnterporte non servir
praticamente piil a niente per-
ché | container hanne un casto,
Dovranno esserc spedit via rota-
ie a destnazione, ma serve una
rete dicollegamenti adeguatas.
Immediata la risposta di Bac-
¢i: «L'Interparto crea occupazin-
need & un grosso punto di riferi-
mento perleazivide, Nug serve
soln per la Ingistica. Con i soldi
risparmiati per il propetto meno
oneroso della Darsena Europa
potremumo rinfurzare il collega-

menty ferroviato tra 'listerpor-
to e la linea Pisa-Collesalver-
ti-Vada». «Dobbiamo puntarein
alin~ha aggiunto Federico Bar-
bera {Uniport) - perché il porto
da solo non pud sestencre la ri-
nascita di livomao. Abhiama la
possibilith di ercare 600 nuovi
posti di lavoro, ma deve rispon-
dere anche la piceola ¢ media
impresas, «ln unanno ¢ mezzo-
t intervenuto Jari De Filicaia
(Pd la gengrafia in porto & cam-
biata, Ci sono armarnri e fondl
di investimenta che prima non
c'erano. Bisogna fare un ragio-
namento sulla progettualita. 11
comftato di gestione dev'essere
numirzto il priing possibile. Se
continuiameo a inseguire Noga-
rin su questo argomento, non
andiame mal avanti.

Nicokd Cecioni
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PORTO

per la proroga del se

oretario

«Vogliamo vedere gli atti»

IL SINDACO Filippo Noga-
rin nel pomeriggio di ieri ha in-
viato una diffida al presidente
dell’Autorita Portuale, Stefano
Corsini. Il perché é da ricercare
nella proroga dell’incarico di se-
gretario provinciale a Massimo
Provinciali e alla richiesta diac-
cesso agli atti da parte di Noga-
rin che, ad oggi, non ha avuto
riscontro. «Ho appena inviato
una diffida al presidente
Stefano
Corsini - ha scritto il sindaco
pentastellato sul proprio profi-
lo Facebook — per avere gli atti
relativi alla proroga dell’incari-
co di Segretario generale affida-
to a Massimo Provinciali un
mese e mezzo fa. Questo perché
~aggiunge - il presidente non
ha dato seguito alla richiesta di
accesso agli atti che ho inoltra-
to il 6 luglio scorso e con la qua-

RICHIESTA

H sindaco
Nogarin ha
inviato una
diffida al
presidente
dell’Ap, Corsini

le intendevo fare luce suuna no-
mina, probabilmente delibera-
ta nel corso del Comitato por-
tuale del 26 giugno scorson.

«UNA RICHIESTA - prose-
gue il sindaco - che sono stato
costretto a inoltrare visto che,
in barba a quanto prevede una
disposizione dell’Autoritd na-
zionale anti corruzione, qualcu-
no si ¢ dimenticato di pubblica-
re questi atti nella sezione *Am-
ministrazione trasparente’ del
sito internet della Port
¥ E’ passato pii di un mese
dalla nostra richiesta - chiude
il sindaco — ma da Palazzo Ro-
sciano tutto tace. Da qui la deci-
sione di diffidare il presidente 2
darci queste informazioni che i
cittadini hanno il diritto di co-
noscere».

P.B.

RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

LA MOSSA DEL SINDACO
Diffida a Corsini sul segretario
Nogarin: «Vogliamo vedere gli atti sulla proroga a Provinciali»
b LIVORNO M“‘f‘"’"“’? SASIAD fo NAE vy e e b |
B DAL,
Do;lao chealla riillnairichiesl? I”?r- 15 YRR Caf v S o ey
male & seguite il sitenzlio, il sin- Nl & A LT EDER
daco Filippo Nogarin ha deciso s =
didiffidare il presidente{dElEi
Stefano Corsini
per avere ragguagli sulla proro-
ga di Massimo Provinciali a se- o\
gretario generale. Una mossa di e ad 2 e e
cuiil primo cittadino da notizia que\\o @ P
dalla sua pagina Facebook. . e e
«ilo appena inviato una diffi- A \3‘_) e T
da_al presidente dellSufofia N\a.\'\ca L 2O0 @
EWCnrsini peravere gli at- AW
ti refativi alla prorega dell'inca- f-\“\“ : q@g’
rico di segretario generale affi- Q“},@‘ 5}gl,\s\i’!‘q
dato a Provinciali un mese e . W &
mezzo [a - spiega Nogarin sul r'\\\QQQ CeofET e

social - Questo perché il presi-
dente non ha dato seguito alla
richicsta di accesso ag%i atti che
ho inoluratn il 6 luglio scorso e
con la qualeintendevo fare luce
su una nomina, probabilmente
deliberata nel corso del Comita-
to portuale del 26 giugno scor-
sos. 11 sindaco spicga | motivi
che lo hanno portatoe a presen-
lare quesla ditfida. «Una richie-
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L'atto di diffida pubblicata da Nogarin sulia sua pagina Facebook

sta che sono stato costretto a
inolirare visto che, in barba a
quanto prevede una disposizio-
ne dell’Autorita nazionale an-
ti-corruzione, qualcuno si & di-
menticato di pubblicare questi
atti nella sezione “Amministra-
zione trasparente” del sito inter-

net detla Port [RHIRGHLY - silcg-

ge ancora sul post di Nogarin -
[: passato pii1 di un mese dalla
nostra richiesta ma da Palazzo
Rosciano tutto tace. Da qui la
decisione di diffidare il presi-
dente a darci queste informa-
vioni che i cittadini hanno il di-
ritto di conosceres.
CGARRO0LLY (NG AISEAVATI
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Il Telegrafo

IL PORTO RISCHIO INQUINAMENTO: DUE AREE SOTTO OSSERVAZIONE

Rumori ed emissioni ambientali

Campagna rilevament §

UN MONITORAGGIO 2 360gm-
di per valutare ke emissioni detle na-
vi commerciali e di quelle passegge

ri. Obiettivo, avere un quadro cono-
scitivo ampio ¢ aggiomatn sullo sta-
to ambientale ¢ acustico del porto.
A promuovere l'iniziativa, ['Aurtori-
ti di Sistema Porruale del Mar Tir-
reno Settentrionale che, pochi me

si fa, ha artivate una convenzione
con i’Arpat pell'ambito di un accor-
docon ln Regione. L'Arpat effettue-
rd per un anno intero, trenta giomi
per ogui stagione, una serie di mi-
sure in due punti del porto: area
Terminal Darsena Toscana (nei
pressi dells Torre del Murzocw) e
porio passc§gcri. nclle adiaccnze
della calawm Sgarallino. I Iaboratori
tsati suranno mobili e sosteranno

AT
| v ¢

15 giomi in un puntwo e 15 nell'al-
tro. La campagna di rilevamento
dell’Arpat, che nasce per risponde-
realle prescrizioni del Nurv, I'orga-
nismo tecnicn di supporto alla
giunia regionale per le anivitd di
valutazione, monitoraggio e verifi-
ez degli investimenti pubhlicie au-
torid competente per Ia ‘vas’ (valu-
tazione ambientale strategica) sul
pizana regalatore del porto, £ il pa-
io con un'altra iniziativa sviluppa-
ta in contemporanea dall’'Adsp.

E STATO da poco affidato al’At
compost dall'Istituto di Biometeo-
rulogia del Cunsiglio Nuzivnale del-
le Ricerche ¢ da Aranet, l'incarico
di realizzare un sistema modellisti-
w u scuhs regiomale sulle emissioni

T T — _

xi e
T
)
El
TR o e il
1 b
=2 PR SR iy
e = |

MONITORAGGIO COSTANTE Sotto osservazione dell'Arpat
il Terminal Darsena Toscana e il porto passeggeri

8/8/2017

in porro. L'obiestivo ¢ quello di
produrre mappe dettagliate di con-
centrazione al suolo in modo da va-
lutarne 1a distribuzione spariale e
individiare se¢ necessario possibili
soluzioni mitigatrici L’Ati uscrd
postazioni mobili e fisse in diversi
punti della sealn pormuale per realiz-
zare i propn rilievi. Una detle posta-
zioni prescelte & il tetto di Palazzo
Resciano, uarier  gencmale
dellAdsp. Sul Ironte acustico, i
camplonamenti  sampna  fad
dalFistituro di fisica dellUniversi-
ti di Pisa e dalla societi Ipocl, men-
tre delle emissioni veicolari lungo
L1 viabilith di dintura del porto si oc-
cu%:r& il laboraterio Logit, del Po-
lo Universitario Sistemi Logistici
delPUniversiti di Pisa.
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La Gazzetta Marittima

DOPO LISTALLAZIONE E L'AVVIO DEL NUOVO IRPLANTO AL CALAMBRONE

Porte vinclane, a chi il cerino?
Ross! ammetlecheil canale dovrhessere tombato, maglissa suchi deve pagare

LIVORNO - Le nuove “porte
vinciane™ 1m 1a foce dei Navicelli
e la Darsena Toscana sono staic
oggetlo, alla fine delln settimana
stonsy, di vnn serie di aperture e
chiusure per il transito di un nume-
roso Lraffico dalle darsene di Pisa.
Tutte in silenzio, come del iesto
cra stato per la loro islallazione,
avvenuia a metd luglio, in anticipo
secondo "impegnnassuntodal pre-
sidente della Regione Enrico Rosst,

Rossi, accompagnato da Vanni
Bonadie- anche in rappresentanza
del comitato di gestione (zoppo}
dell’ AdSP - e dull"ingegner Fabri-
710 Morelli titolare dell’ Autorid
dei ponti regionali scani, aveva
fatto piovedi scorsoun sopralluogo
sul sito, con lanto di dimostruzione
da pare dei weenici di apertuea e
chiusura. Le nuove “portc” sono
in acciaio, con un sistema idrou-
lico towlmente aggiomale. che
consente unaa nolevole veloeitd
operativa ed ha fnalmente dato
gaawzia otale di affidabilit. La

Ak
(segue a paglna 10)

Porte vinciane,
a chiil cerino?

loro progetiazione e costnzicne é
stataseguita personalmente dall’in-
gegner Morelli, la cui Autorid ha
il compita di pestire | impionto,

come soluzdone di comprotiesso
tra le ﬂchiaum d
sisterny livomese e la Mavicelli
Spa del Commme di Pisa,

Nel ricordare 'impegno anche
econamico dells Regione Toscuna
per la realizzazione delle nuove
“porte” il governslore Rossi ha
ammesso con lu siompas che la
pianificazione della nuova pintta-
fonma Evropa - o Darsena Europa,
comie sernbr o secelilo venga
delinitn - comporicrh fatalmenie i)
tombamentode! tratto dicanale che
sfocia in Darsena Toscann, “Ma
non si pud chiedere che lo Regione
finanzi tstio - ha risposto Rossi ai
cronisti = visto anche 'impegno
fino ad oggi assunte per il porto di
Livomo™, Messaggio abhastanza
chinro per 1'AdSP (Corsini non
c'em ol sopralluogo: ufficialmen-
b in ferie) che pgid si & assuni
I'onere del drognggio dell’area
delle “porte™: ma che secondo la
Repioneavrebbe siale potenzialitd
econoiniche, siaguellelecniche, sia
infine il dovere di risolvere con i
propr: mezzi I'impiceio, Salvo non
si voglia ricomrere alla “furbata”™ di
vserire it lombeanenio del o di

canale nella pama per la Darsena
Furopie, come gid si e fatto peq
il consolidomento delle vasche di
colmaa. Stremo a vedere a chi
finicd in mano il cerino acceso.

5/8/2017
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Il Tirreno

In Fortezza Vecchia
tramura e leggende
c’e 'anima di Livorno

di FEDERICQ LAZZOTTI

ecchia a chi? I vero, i bastio-

-\ { ni che abbracciano il Mastio

dl Matllde e la Quadratura

dei Pisani bahno guasi 500 anni,

dunque: pibr di qualche giro df sve-

glia, diverse cicatrici sulla pellecun

Eallore che nessunosi@mal presola

riga di rinfrescare dal dopoguerra
ad nggl.

Ma provate, entrando dall'ingres-
so che guarda verso il piazzale-par-
cheggio della stazione marittima, a
perdervinel dedalodi corridoi, volie
a botte e scalinate che portano dallc
segrete stanze ino atla torre delia
Canaviglia; sliorate 'acquaal dilad)
graie ¢ portoni arrugginit. E pol
chiudete gli occhi.

Vedrete passarc davanti a voi il se-
me, le anfme e lastoria di witia Livar-
no: piral, mercand, galeotli, gran-
duchi. Eancora soldati e poverace,
marinai che da questa terra non vol-
lero salpare e prigionieri senza do-
manl, come gl‘l) erot risorgimentall.
Sentirete Il rumore degli zoccoli dei
cavalll che trasportano dalle stive
delic navi ormeggiate in porto lo
merei in anlve dal Nuovo mendo.
Vedrele inglesi ¢ olandesi discutere
suldestinn e il prezza di un carco di
caflé, ascalierete fa vooe di un ehreo
sefardita che si mischia con quella
di un greco oriodosso. E pol gli ado-
ri: grano ¢ sudore, saponi e sterco,
came ¢ sangue, umidild e salma-
slfo, polveredasparoeterra

Un groviglio di mondi sensaziona-
I, suspesi Lra lerra e mare, che né
Antonio da Sangallo che hadisegna-
to lo piania ¢ iniziato [a fortificazio-
ne nel 1521, né il Duca Alessandro
dei Medici che I'hainaugurata iredl-
ci anni pit1 1ardi pensavano potesse
contencre.

Oggl di quel passato fighio delle
Legg Livornine restano la memoria
¢ le leggende. Una che ba fatto ru-
more grazie a un video caricalo sy
YouTube che risale al 2008 e dietro
al quale ci sitrebbe fa regia di Paulo
Vira, riguarda il fantasma della so-
rclla maggiore di Matilde di Canos-
&3, Beatrice: morta |l glorno del ma-
trimunio, da allora si apgirerebbe
all'internadella Forerra.

Una tradizione locale, invece, ri-
portata da Giluseppe Vivoll nei suol
“Annall” della eiud, racconta che
nella volta di una galleria della For-
tezza si trovasse un antichissima
iscrizione che diceva: «fo Coscetto
da Colle ful 1l prime a salire sulle
murit di Gerusalenunes, alludendo
alla prima Crociata in Terrasania.
Ma nonostanie il [ascino, questo
racconta @ storlcamenite infondato,
polché su la jarge venisse davvery
trovata sarebhe in assoluta la prima
iscrizinne conosciuta In jtaliano vol-
gare ¢, poiché al cempao delle Cracia
te la Fortezza non era ancora co-
sLruila, st sarebbe, caso mai, rovala
nell'anlicatorre quadrata, inglobata
nellaQuadratura det Pisani.

Tuua roba buona per storlel, cu-
rivsi e appassionali. Perché oggl la

vitadella Forterza Vecchia -passata
so0ito la gestione #%
IR ® un ponte, anche fisico, ¢

1a collega alla ciud, in barba a Olivle-
ro Tascanl che una volta la descris-
se come «qualcosa fuori da Livor-
nos, scollegato dunque.

Lceo perché fa un po’ specie che
unz delle uliime recensioni su Tri-
pAdvisor, cartina tornasole dej va-
canzicri, I'abbia seritta un pisano
dandole il massimo del voti. «Consl-
gliaa la vislta, vicina al porto, par-
rheggio a pagamenin duranie it gior-
no ¢ gratutio la sera dove troverete

un ambiente scenico con musica
dal vivo d'estate, bel bar per bere
qualeosa in un ambiente malto par-
ticolare; di giorno @ possibile salire
sulla torre e godere dl una bellissi-
ma vistd, di nolie & allivo un ponie
mahile con apertura alternata al
passaggio deile barche che pormet-
te diandare sul lungomares,

Dalle segrete alla passeggiata
in un viaggio lungo 500 anni

Luca Menicagli, anima del canel-
lone all'intemo della Fortezza tra
concertd, mostre e clnema, va olure.
«ff il pusto pits bello di Liverno, & la
radioe da cui pane witto, il primo se-
me del labrenico, il nostra punte di
pantenzar. Vecchla §), ma che lmpor-
taquandoc'ell salmasuo.

{(-continta)
CRIPRDNUZ NN RISER/ATA
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Il Messaggero Marittimo

«Gh effetti
secondari
dell’agire»
a Livorno

di Angelo Roma

LIVORNO - «Elerogenesi dei
finis: 1uesle le tre parole che Ne-
reo Marcucei ha pronunciato
I"altro potveriggio nila Festa del-
I'Unitd, per ben sintetizzare
guant & avvenulo gegli wltimi
mesi nel nostro Paese In ambito
portuale, ed in porticolare, ag-
giungo, a Livorno,

Riguardo alla Piattaforma Eu-
ropa. per la cui realizzazione si
sono registrati cingue rinvii, nes-
SUAT vera motivazione & stata ad-
dottn in questi anni per tal) pro-
roghe, e finalmeme si dice che in
reilth con ¢'em mai stata alciina
manifestazione d'intercsse da
parte d”investitori ed operatori a
partecipare ail'iniziativa. Era Jo-
gico, perfine evidenie, che una
rielaborazione del progromma
fosse necessaria. Bisognava rie-
quilibrare il rapporte Aschiofva-
lori in un'ottica di praticabiliid.

(continua a pagina 2)

Gli effetti
a Livorno

Come fare per rendere “potabile”
un nuovo progetto? Negli ultimi an-
ni I" onorevele Silvia Vielo (soltose-
wretarie di State al Ministero del-
' Ambiente e della Tutela del Ter-
ritorio e del Mare) forte della sua
kaurea in chimica e eenologie G-
maceutiche, rilegge a fondo i rego-
lamenti vigenti e riesce, senza al-
cuna nuova legge, a ribaftare lo
"status qun”. In pratica riesce ad of-
lenere nuove nome per le opera-
zioni di dragaggio nei por. 51 ual-
ta di un pacchefio d'interventi: due
regolamenti ¢ una modifica norma-
tiva. Per quanto ripuarda i repola-
menti, il primo tretta le modalith di
dragaggio nelle arce portuali ¢ ma-
rino-costiere che ricdono all’in-
terno dei Sin, i Sih di Interesse Na-
zionale. Il sccondo, invece, in at-
luazione dell’art. 109 del D, L
152/2006, & il repolamento che di-
sciplina la procedura per I'appro-
vazione dei propetti di dragapgio al
di fuori delle arce Sin, le modalita
e i criterd "per Ja gestione del nw-
teriale drapato, tra cui I'immersio-
ne in mare dei materiali di escavo
dei Condali mardoi™

A questo punio, trasferendo il ma-
terinle di escavo direliumente in me-
re, ¢d in pill, poa costruendo prote-
zioni did moti ondosi, il risparmio
& sui 200 milioni di euro, quindi &
giustificato annunciare che ci saf
un nuove progetio!

Chiaramente sono d'accorde con

Enrico Rossi: la realizzazione del-
la prima {ase del progetio gid dalla
fine del correnie anno, manifesta-
zioni d’inleresse e relativa appindi-
cazione entro Settembre 2018, ed i-
nizia lavori non pid tardi dello stes-
S0 anne,
Cambiando tema, sempre durante il
dibattito “Porto ¢ dintorni”, & stalo
chiarunenie detio che il Comitato
di gestione st pud insediare anche
senza il mppresentante del Sindaco.
Allora mi sono chiesto, & valsa ls
Ena avere atleso it guesti mesi?
a teciico, una delle possibili ri-
sposie potrebbe essere: lorse perché
non ¢ poi tanto vero che il Comita
to di gestione abbia tutio questo po-
tere. «Pressn il Ministero delle in-
frustrutiure ¢ dei trasponti & istitui-
ta la Conferenza nazionale di cone-
dinamenio delle AdSP con il com-
ito di coordinare e armonizzare, a
ivello nazionale, le scelle strategi-
che che attengono i prandi investi-
menti infrastrutcali, le scehe di
pianificazione urbanistica in ambi-
to portuale, le strategie di attuazio-
ne delle politiche concessorie del
demanio maritimo, nonché le stra-
tegie di marketing e promozione sui
mercali inlermazionali del sistetna
portuale nazionale, operando, ol
trest. la verifica dei piani di svihy
po portuale, atraverso specifiche
relazioni predispaste dalle singole
AdSPs,
Ecco spiegato allora il significato
delle tre pamle deite a sinfesi delle
questioni trottate da Nereo Mar-
cucci (Teteropenesi dei fini*): «le a-
zioni nmane passono rvscire a fi-
ni diversi da quelli che sono perse-
puid dal sopgetto che compie I'a-
zione; in particolare, cid avverreb-
be per il sommarsi delle conse-
Fuenze e degli effett secondari del-
*agire, che modificherebbe gli sco-
pi originari, o farebbe nascere nuo-
ve molivazioni. di caratiere non in-
tenzionale»,

9/8/2017
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Livorno, porto:
- ] YRy
& all’Unita
,\ LAY

che non ¢’e pin

LIVORNO - Ci voleva
la fesiu dell'Unitd perché
alcune posicioni sui lemi
ilello sviluppo del porto
labronico uscissero dai
pissi-pissi-bao-bao dei bar
perdiventare pubbliche. Esi
potrebbe dissertare a lungo
s una festa fortementc par-
titica - per forza - nel nome

Antonio Fulvi
(segue in vwitima paginn}

Livorno, porto:
all’Unita che

di un giornale da qualche tempo
defurio, Mu cosi &, se vi pare,

Al sbrige subito sul panel del
dibaitito: Silvia Velo (Ambiente)
Stefano Corsini { Antorita di siste -
ma) Nerco Marcncci (Confetra)
Roberto Alberti {Federagenii)
Federico Burbera( FISE-Uniport),
Fabrizio Zannowi (Cgil) Yar1 De
Filicaia (Pd Comune) e il PD li-
varnese (Lorenzo Bacei, Federico
Bellandi ¢ Corganizzatore Auzi).
Due assenti, per quanmo invitati:
il sindaco Filippo Nogarin ¢ ad
del TDT Luca Becee.

Vado afle conclusiom su tenn
concreli. Il presidente Corsini,
incalzao durame nitto i dibantito,
ha riconosciutoche il “tombanen-
to* del Nuvicelli verso la Darsena
Toscana é fondamentale, anche
se condizionate dal problema sl
qreale non pud, come AdSP, metier
mano: la modifica della viabilid
conil ponfelevatoioper tirreniajo
la soluzione alternativea suggerit
da Bonistalli, vedij. Per Corsmi
weva alfa Regioue, senmmnai con
'imervento del governo centrale.

L'altro argomento centrale 'ha
proposto Yart De Filicaia, consi-
gliere comunale del £D. Ia preso
di petto Corsini, dichiarando che
dopo 110 giorni daflu sua nomina
é ormai indispensabile che attivi
il comitate di gestione ancora
“inchiodato™ per la vertenza No-
garin. "Il comitato - ha detto De
Filicaia - pud essereattivatoanche
se incompleto, la legpe lo consen
e, Ed ha anche aggivnm che la
cilddeveesserve rappresentata: i
assis! imprevisto a Nogarin, 1anto
pilisignificativo venendo daun PD
eperdi pritporiale. Ma Yuri é tra
quielli che von mettono i cervelly
all‘ammasso.

La cronaca del dibaitito confer-
ma che questi inconiri, guando gh
Oratori SCritl sono roppi rispeito
ai temp, finscono per nondibatiere
niente e diventans soli Iz pelestea

delfle piit o meno lunghe conciani
tuttevalide, intendiamoci. Ma sert
walapossibilita di contradditiorio.
M correggo: un baitibecco,
peraltra intermini di fair-play, '
stato: fraNereo Marcuecie Federi-
co Barberasullimerporio: il primo
per aver espresso lded - pta altre
volte da noi ospiiata - di farne non
fanto un refroporto guanto un’ared
di insediamenti manifanurieri
dedicati afl'export; i secondo,
piccato doll’affermazione che il
“Vesptiee” e xemiviento, Fntrambe
Ie tesi hanno avate i supporto di
Bucei, sinduce di Collesalvetti, ¢
de Alber, sul mano della creazio-
ne dei posti di lavoro. Chanudo o
dibattito stava scaldandosi, sulla
cannonata of De Filicaia, fischio
di fine paritia e it a casa. Pec-
cato. Con la promessa di tornarci
sopra da parte dei DS. Forse alla
prossima festa dell’Unita?

9/8/2017
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Acqua alle navi
alla banchina Nord
del Molo lialia

LIVORNQ - Un apprez-
zabile pumuo di arrive che
incrementa vlteriormente [a
¢ualith del servizio del porto
t1'avviodi fornituradi acqua
alle nuvi allan banchina nord
del molo Lalia. Il dsultue &
arrivato grazic al comunc
impegno di lavoro poriato

(segue in vitima paging)

Acqua alle navi
alla banchina

avanti in questi ultimi mesi da
it i soggeii interessaty, ed ol
raggiuvngimento delquale lapres-
sione di Asumar - sottolinea 1 as-
sociazione degli agenti marittini
livornesi- non ¢ stato estranea. La
comunicazione ufficiale da pane
dell’ Autorita di sistema, firmata
dall'ingegaer Mossimo Vivaldi,
& la seguente.

“Conriferimento agli esiti della
riuniong lenutnsi pressg quesia

16| il 12 lugliv
scorso, m occasione della quale &
stalocongiuntamente fatto il punto
delln silvazione sulla pestione del
servizio di forniturn di acqua po-
tabile alle navi, o conclusione dei
relativi lavori ¢ delle operazioni
di collasde/verifica, si conferma
chie,  far data dal 7 ngoslo, & in
csercizio la nuova rele di idmnti
realizzatasulla banchina Molo lta-
lia Nord, che pernierte Ia formitura
daterra di ocqua potnbile alle navi
ivi ormeggiate.

SitratadiunacondottaPead DE
160 PN L6 con lunghezza iotale di
400 meiri, dienids0mabanching,
dove sono presentin, 6 idranti con
attacco UNI 70 maschio™.
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L'ADSP DI LIVORNO IN COLLABORAZIONE CON L'ARPAT

Su rumori e emission

H.:

campagna rilevamenti dell®

Controlli a 360 gradi sulle emissioni delle navi commerciali e passeggeri per un quadro conoscitive ampio ed aggiomate sull'ambiente in porto

LIVORNG- Aprimnovere 1'ini-
ziotliva dalla compagne rilevamenti
F Auorith di Sisterna Porwale del
Mar Tirreno Settentrionale, che
pochi mesi fa ha attivato una con-
venziomecon I Arpatnel"amhitndi
un accordo con Ja Repione Toscana.

L ugenzin Regionule per L pro-
tezione nmbicntale della Toscana
effetiueri per un anno intero, irenta
giomi per ogni stagione, una seric
di misure in due punti del porio;
strea Terioa Darsena Toscrgs, nei
pressi delln Torre del Morzocce, ¢

porto pirsepgen, nelle mliscense
delln calata Sgarnliino. | laboratori
usati saranno mobili e sosteranno
15 giomiinun puntoe 15 pellaliro.
Lacampagnarilevamentidell” Ar-
pat, che nasce per rispondere alle
preseriziomdel NURV, | orginismo
tecnico di supporto alla Givata
mgionnlc per e f attivity di valuin-
zione, moait joe verificadegli
investimenti pubblici ed Auorith
compelente per la VAS
(vithwneambientnkatilegic:)
sul Piano Regolatore del Porte, fa i

ambientali

'Authorit

Eetmaaiminialivievilapmia
quast in conlemponinen dall” AdSF.
£ stato infatii da poce affiduo
al’ATI composta dall’Estitwto di
Biometeorologia de] Consiglio
Naoziomale delle Ricerche ¢ da
ARIANET, I'incarico di realizzare
un sistemia modellistico 2 seala
regionale sulke emissioni in porto,
L'obiettivo & quelio di produrre
mappedettagliatediconcentrazione
al suolo in modo da valulame In
tlistribusione spasiale e indivithine
se necessario possibili solozioni

enitigatrici 17AT] nseris postiioni
mobtli e fisse in divers: punt dello
sculo portuale perrealizzarei propri
nlu:v: Unadelle postazioniprescel-
e ¢ if teno di Palazzo Rosciano,
quarntier penerle dell’ ADST,

Sul fronte acustico, 1 campiona-
ment sinnnu fultidal]l’ iwteods fisicn
dell’ Universitih i Pisa e dulln socicth
IPOOL, mentre delle emissioni vei-
colan lunpo la viabilind di cinwea del
porto si occupend il laboratorio LO-
GIT, del Podo 1Univensingio Sivemi
Logistici dell’ Un.versita di Pisw

I X EEEEEXREE RIS RN RN RNRNSNRRRENNNRNNRNNENRNENRNRR R RN AR AN B A RN B2 NN NN

12/8/2017

e

RASSEGNA STAMPA




Il Sole 24 Ore

AMBIENTE
Livorno controlla
le emissioni

Una campagnadi
tilevamenti per valutarele
emissioni delle navi
commerciali e passeggeri.A
promuovereliniziativa,
I'Autoritd d; sisterna
portuale del Mar Tirreno
settentrionale (consedea
Livorno), che haattivato
unaconvenzione con
I'Arpat. L’agenzia regionale
perl’ambicnte della
Toscana effettuerd perun
anno unascriedi misure in
duepuntidel portodi
Livorno. E stato poi affidato
all’Ati composta
dall'Istituto di
biometeorologladel Cnre
da Arianet,l'incaricodi
realizzareun sistema
modellisticosulle
emissioniin porto. Saranno
fatti studi anche
sullinquinamento acustico.
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OLO ITALIA, LATO NORD

Rifornimento idrico in porto
OK al test sulla Disney Magic

Giainfunzionesei idranti che sostituiscoil vecchio sistemadellebettoline

LIVORND - Come riferie in 1°
paging, & stata finalmente collegata

generm emissiont in almosfera.
“Limpianto- hadichiarwoCorsini
« & il [t di un kvoro Ji sguadn
che ha coinvolto Port e
ASA. [l sisiema & stalo reilizzato in
tempi Bievi anche per rispondere ai
picchi dellu slagione estiva e presto
entrerd a pieno regime. Si tratta di

Ia onndntta per dlomine & acgua e
navi, speciequelic delle crocicre, sul

vn importante risultaio che migliora
ulteriormente L gualits del servizio
di fornitura di ocqua potabile € che
contribuisce & mitipare 2 preoceu-
pazioni degli operatori™.

“Gli idemti garantiscono 8 liwi
al seconde di acqua potabile, pan
a quasi 30 Mc alf"oz - ha detio il
dingente Acquedotto di ASA, Mirco

[atonond delmaleltaio. EI'ympianio
ha avulo nei piomi scorsi il suo
primo collaudn, alla presenya del
presidente dell’ Autorith di Sistema
dell* Alio Timeno, Stefano Corsini e
dei vertici di ASA.

Lo nuova condotta & di 350 metri,
relizents diretamente in banchin
sci idranti sono gid funzionantic pos-
sOno essere usiill per rifomire le navi
cheatiraceano. Laprova inangurake &
stata{itin con la Dhsney Mupic, nave
da crocier della compagniadi navi-
gazione Disney Cruise Line, da 2400
passeggeri. Grazie a questi idranti,
I mave hat powno sifemirsi di acqua
potabiledaterrmsenzndoverricomere
alfe bettohine: servizio, guest nltimao,
che ha per gli operatori costi piti nkti
rispetio ol rilomimento da tema ¢

Brilli - ma questo nsulinto gid di per
se suddislacente & ulierionteute
migliorabile™.

Per anmeniare la pressione sulla
tete portoke pel sue complessn, e
per soddisfare, quind:, nel minor
tempo possibile piinavi,ASAbhareso
indipemdenie i inwionedi Villsggio
Emilio, storicaments collepata al

sistema idrico portuale, wramike una
propria diswettvalizzadone idrica.
“Propriogrezic aquestasepirazio-
ne-Raappiunto Brilli -siamodacggi
in grado di manentaee o tidooe -
mik i nostreickvontrollo, presidiato
24h. Ja pressione delta rete portuale
n funzione delle richiesie delle navi
senza creans danni alle twbezioat ¢
alle utenze poste amoate del porto”.

eSS
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1l Ferragosto
di Corsini
Tra ferie

e rebus

COME viok la tradiziose,
Ferragosto porto mio non 1i
conosco, Ovvero: da ler
anche il presidente
dell Authanty Stefano
el [Erie e rientm il
25, giusto in tempo per una
ispezione - ci dicono di
rassi = da pante dei controlli
ci eonti. Carsini si prende la
iusta pausa lasciando aperti
ue problemi: il rebus del
comitato di gestione, ciod se
fosse o non possibile attivarlo
anche se incompleto: e
roclamazione ulliciale ¢
ormale della cordata
vincitrice della gam per la
Porto 2000. Su cntrambi i
temi ci sono state richieste di
chisrimento da patie
dell’'utcnza: ma nemmeno
tanto forti, visto che le
assuciazioni di cilegotia alla
fine hanno pia che altro
sussurmto. Jeri girava voce
che il presidente dell’ AdsP
intendesse convocare ﬁcr il
suo rientro dalle ferie
comitato d?estinn:,
rompendo dunque una lunga
artesa; vace proveniente dagli
ambicnti sindacali {che pem
non ne fanno parte) pe
smentita dalla stessa
scgreieria di Corsini. Pud
anche darsi che ci sin dayvero
I'intenzione di rompere la
lunga attesa con la ripresa
post-Fermgosto: ma al
MOTOENLO tullo fmane
sottotraccia. Non mancano
invece i commenti ‘meditati’
su quanio procimaw dal
comitato di monitoraggio
dells Regione in relazione sia
ulky Spending Review per
Darsena Europa, sia per
I'eterno stop-and-go relativo
allautostmada
Livomno-Grosseto, Per
entrambe le notizie, si
wmmenta wn irnii
P'eccento positivo posto dalla
Regione: perck? di fatto
nelluno e nellalto aso la
realti & che il piano delle
infrastrurture varato dal
ministero taglin nettamente i
fondi destinati a Livorno.
Tra I'altro si commenta che
da parte delln Staio sarchbero
spariti 1 50 milioni
inizialmente destinadi alla

darsema Liuropa, aprendo una
serie di preoccupazioni anche
per le opere [oranee di
protezione della stessa che
nessun privato %tr‘a {e vorra)
mai finanziare. Ultima
noterella di questi ﬁilomi
ferragostiani: i fondi
dinvestimenw Infravia che
ogﬁ‘zsom parte determinante
nella proprieta del Terminal
Darsena Toscans stanno
investendo anche a Vado
ligure, dove hanno acquistaro
i costieri e il terminal delle
rinfuse liquide dal’Eni. C'2
da preoccuparsi? AF
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P .IL ODI IVORNO, MALGHADO LO STAD-Y DEL COITATQ I GESTIONF j;
Sei mesi di traffici
piu luci che ombre

Gliincrementi maggiori riguardanoiro/ro e le crociere malgradoi problemi di attracco
per entrambe le componenti - Laripresa del greggio e il boom dei traghetti passeggeri

| Tipo nave 1° SEM 2018 1° SEM 2017 LIVORNQ - Con la consueta
Contenitor tempestivitd I' Avvisatore Maritti-
Motonavi 454 508 | model portocon]' ottimo Massimo
I::g: 4];1’ 5%3 Moniga ci ha fornito i dati relativi
| Traghatti pax 561 58 al movimento del porto nei primi
Motocisterne sei mesi del 2017, raffrontati allo
Bunker Y] 50 siesso periodo dell’anno passato.
Crude Oil 30 33| Com'e facile vedere dalla tabella
Olio comb, danso 1 2 quia fianco, il porto tiene: ¢ anziin
Vuole 18 17 aleuni settor cresce in modo quasi
Totall 138 156 vertiginoso, Fabene aitraffici -mal-
RoRo gradonon siaesente da problemi-la
Autovetture nuove 237 254 concomenzadelle linee dei traghetti
Contenitorl 21 17 trai tre gruppidi Onorato, Grimaldi
Passegger 78 247 e Corsica & Sardinia Ferries. Anche
Rotabili 887 810 le Autostrade del mare vanno bene,
Totali 1180 1184 con i tragheli ro/ro ¢ ro/pax che
Gasiera 24 24 hanno segnato forli incrementi,
Chimichiare 84 174 Da sottolineare semmai che nei
“c"m Passaggeri 30 145 primi sei mesi il traffico container
rociaristi 237831 281262 : . . -
Yacht 43 53 non ha avuto grandi cambiamenti
Alire lipologie rispetto a un 2016 che sotio mokti
Cellulosa 72 73 aspetti hasegnato un {orte recupero

Grano 8 15 suk passato,
Merce Varia 37 a5 Gioca sui risultati dei traffici,
Sabbia 2 3 ovviamente, Ia ripresina dell’eco-
Cemento 3 4 nomianazionale: che perquanto in
Impiantistica 18 18 WFe
Telals navi arrivate 3480 37H {segue in vltima paginn)

[ [J

Sei mesi

[ 2 LY

di traffici piu
coda a quella dell’imera Europa,
segnacomunque un buon momento
dopo anni ed anni di depressione
profenda. Tomeremo acommenta-
requestidali anche prossimamente,
con maggiori dettagli. Intanto,
acconlentiamoci di sapere che se la
“povernance” continuaad essere in
stand-by almeno nelle componenti
di gestione (ma gli uffici lavorano)
il porto non ne risente sul piano

operativo. I che potrebbe voler
dire tante cose.,

9/8/2017 RASSEGNA STAMPA
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IL BRACCIO DI FERRO

di ANTONIC FULVI

UNA NUOVA gmna per il mini-
stro Delric, un importante “ossi-
st” per il sindaco di Livorno Filip-
o Nogarin. A Olkia, il sindaco di
Forza Italia Settimo Nixzzi ha desi-
gnato se stesso per il comitie di

setone EEIIAUGETRIAY d
sistema sardo, sottolineando di

averne lutte le caratteristiche di
professionalitd richieste dalla leg-
ge di riforrm, Pare che i1 mint.
stro, pochi giomni a in visite nella
zona, avesse cspresso un duro ¢
seccatn parere negativo alla candi-
datura Nizzi, ma evideniemente
senze successo. A differenza di
fuanto avvenuto a Livome, dove
il presidente del’AdsI” Corsini ha
seguito ilchikaat di Delrio exd ha re-
spinto F'auronomning di Nogarin,
1 Cagliar il presidente della loca-
le ASdsP Massimo Deianz per
ad=sso non si é pronunciato, Niz-
i du parte sua ha un currieulun
che comprende, tra i vari incari-
chi, anche I'essere stato membro
della commisstone trasporti della
Camera, 8¢ questo pon basta a

10/8/2017
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UN CURRICULUM DI COMPETENZE SPECIFICHE

A DIFFERENZA DI CORSINI, IL FRESIDENTE DELLA
ADSP SARDA DETANA NON 51 E ANCORA PRONUNCIATO.
NIZZI VANTA COMPETENZE SPECIFICHE: E STATD
NELLA COMMISSIONE TRASPORTI ALLA CAMERA

Porto, da Olbia I’ assist per Nogarin
Un altro sindaco s1 € autonominato

Il forzista Nizzi nel comitato di gestione nonostante il niet di Delrio

1 GUAST AFESTE Da slnistra il sindaco di Clbia Settimo Nizzi
(eletto con Forza Italia altre sigle) e il sindaco di Livorno Nogarin

renderlo competente in logistica,
sostiene...

ORMAI alla vipilia del “Tutti a
casa” della scrtimana di Ferrago-
sto, il ministro si trova dungue
con una patats bollente in pii sul-
la dibattuta vicenda dei comitati
di gestione portusli. Il sindaco di
Livorne Filippo Nogarin, cheera
visto respingere dal Tar il suo -

€Ors0 con sospensiva solo per una
questione di forma {(si era fatto de-
signare dalla giunta mentre la leg-
ge prevede che sia il sindaco a de-
signare) la prontaimente imedia-
0 ed aspetis adesso che il Tur en-
tri nel merito. Nel frattempo sia
Genova che Trieste hanno desi-
gnato i propri sindaci sena che
Jocali presidenti di Ads)? abbiano
avute a che dire. Infine ¢'¢ stato il

caso di Civitavecehia, dove il sin-
daco Cozzolino (Movimento 3
stelke) si em designato ma poi ha
desistito per non bloccare 'oper-
tivid del comiwto, in atess i
chiarimenti definitivi.

A LIVORNO l'ormai lunga atte-
sa dellPapemtiviti del comitato di
gestione sta generendo piu di un
mal di pancia. Un po’ tutte leasso-
cinzioni di categoris del porno
stanno premendo sul presidente
Corsini perch# attivi il comitato,
cono sena Nogarin L'ultimo du-
1o attaceo & venuto dal Pd comu-
nale, con il consigliere De Filica-
ia che ha ricordato, nel dibattito
alla festa dell'Unitd, come la legge
coinsenta diattivare i comitati an-
che se incomplett. I maligni atri-
buiscono il temporeggiomento di
Corsini sll'impegno preso del pre-
sidente di nominare, appena inse-
dinto tl comitato, un segretario ge-
nerale che a differenza dell'attua-
le mppresenti anche Piombing.
‘Tutto ¢ solo per tenersi stretto il
pit a lungo possibile , forse in ba-
se ad accordi politici, Massimo
Provinciali?

RASSEGNA STAMPA
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Ora anche il sindaco dl Olbla
si candida nel comitato AdSP

Parlamentare di Forza talia e medico, vanlala professionalila richiesta
dalla legge per aver fatto parie della commissione trasporti - Lo scontro

carica - le problematiche portualie
logistiche del nord Sardegna.

Per il neo presidente dell’ AdSP
della Sardegna, il professor Massi-
mo Delann (Pd) si prospelta adesso
lo stesso dilemma del presidente
dell’ AdSPdiLivotnoSiefanso Cor-

NUOVA POLEMICA CON IL MINISTHO DELHIO

sini, il quale si & beccato un ricorso
al Tar e una serie di interrogazioni
parlomentari per aver rifiutato il
sindaco Nogarin. Davvero un ago-
sto rovente sui perti, in mancanza
di un chiaro pronunciamento sulle
regofe. Pronuncinmento pin volle
preannunciato da Delrio ma fino o
ieri rimastoallo stadio di promessa,

. \h
Settimo Nizzi

OLBIA-Pergualcuno & un forte
“assist” all’ aspirazione del sindico
di Livemo Nogatin (5 Stelle) di
entrare nel comitalo di gestione
dell’ Autoritd di sislema. Perché
adesso anche ad (bia i1 sindaco,
it parlamentare ¢ medico Settimo
Nizzi (Forza ltalia) si & designato
nel comitato dell’ Autorith di si-
stemna della Sardegna, malgrado il
ministro Delrio abbinribadodi non
volere sindaci o politici negli orpa-
nismidipestione dei sistemi portui-

(segue o pagina 10)

Ora anche il
sindaco di Olbia

1i. Con Olbia, samo almeno quattny
i porii che hanno igoorato il dikiat
di Delrio. Treste, Genova, Livorno
ed adesso Olbia. A Civitavecchia,
dove i) sindaco Cozzolino si ern
anch’egli tesignate, al momento it
ptimo cittadino g1 & messo da paric
pernonintlciare il funzionumento
dell M sicorddare che a
Triesteolire gl sindaco nel comitato
di gestione deil” Aulorith di sisiema
¢'eanche lapresidente della Regio-
ne Debora Serrsechiani, anch’essa
in uperio contrasio con guante
Delno sostiene.
Nizzihasonolineatoin imerviste
alla stanpa sawda Ji ritenere pio
che sutficienti le sue competenze
rml‘cs:.mnnh incaumpodiirsportie
ngistica, Ha faito parte dellaCom-
missione trusporti delln Camera, @
stato presidente del consorzioindu-
strinleeper | 1 anni della Sinergesl,
ha seguito anche da sindaco - la
simi @ o terza volls che ricopre I

Dikamtin secmmz = pes soeloesbie dAsi
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MARCIANA MARINA 2 S CAMBIA

Piano regolatore del porto
il Comune torna indietro

Individuato un legale che trovi il percorso amministratrivo

per rivedere le previsioni fatte dal sindaco Ciumei e dalla sua giunta

B MARCIANA MARINA

Powrebbe essere dvisto il plano
regnlatore del porm, elahorato o
approvato dalla precedente am-
ministrazioneche neaveva fatto
ugvere cavallo di battaglia in oc-
casione delle elezioni ammini-
strative. Ne da notizia la stessa
amministraziene comunale ar-
traverso un comunicato stame
pd. La quale, in occasione della
seduta di giunta del 2 agostn,
aveva deliberato Iatio di Indirlz-
z0 ton cui procedere dl'indivi-
duazinne di un legale al fine
dell'assistenza nel procedimen-
1o volto a una eventuale rivisica-
zione del plano dul purto, Comme
dire ereare i presuppost per an-
darc a riconsiderore i contenuri
clie un team dl arclitetd aveva
elabatato (su Incarco della giun-
tx Ciumed) e che erann stari
esposti ai cittadini di Marciana
Marina nefla sala polifunzionale
di via Vadi. Non senza sollevare
critichee palemiche, sia da par-
te di ambientalisti, siz da espo-
neatl polidcl. Una riqualificazio-
ne del porto mal digeria, nona-
stante coatenesse il migliora-
mento della passeggiata con
nuovi spaz! pedonali, i rifacl-
mento della pavimentazione e
dri sottoservizi, il raddoppio del-
la spiogyin balneabile prospi-
ciente al lungomare, il tordino
del porio secondo le nuove mo-
demne wenologie, il tspento per
I'ambiente, nuovi posti di lavero
er | marinesi ¢ nuove opere per
e Imprese artiglane del poasto,
Eppure il progettn di partenza
cra stato esposto sul lungomare
nei pressi della librera Rigola
diése ne prendesse opportu-

na visione. Adesso se ne discute-
ranno i contenuti. "Marciana
Marina - sl legge nella nota
dell’'amministrazione - & conu-
seinta come une dei pansi pia
suggestivi dell’lsola d'llba che

11/8/2017

It porto di Marcizna Warina

ha conservato intatta la qualita
del pacsaggio e deli'amblente
nonostante le srasformazioni av
venute nel tempo con il consoli-
darsi di imgprese legate al mri-
sma. Le attivitd turist.che legate
alla nautica ed all'economia del
RIAre FIPPrEsEnting ancora og:
g un importante contributo
alf'econamin del pacse che in-
rende offrire servizl adeguatf aj
pmpri ospiti nel rispeito del
dell'hahitat marino e terrestre”
Anche la nuova amministrazio-
ne punta alla rigualificazione
de! porto che rientra nel suof
pmgmimni. I ginnm il momen-
0 per la compagine capegginte
daI()‘::ahriclln Alilaﬁri diva utga%:u le
soluzioni pth adeguate per mi-
gliomre 'acenglienza e adegua-
fe le banchine, gli onneggi. la

viahilith ¢ i servizi aceessori afle
necessith dei dipostisti nel ri-
speno delle nonme vigent. “Per
guesto motivo - rontinua la no-
ta = unn dei primi impegni
dellemministrazione & stato
quello di rileggere il piano rego-
lutore porisale per valutarme
I'impattn ambiental: ed econo-
nico”. La volonta dell'ammini-
strazlone appena Insed.ata ¢ di
dare corso alle linee program-
matiche di governo approvate
dail'assemblea il 28 Iugfin. l'er
guanto attiene Fambito portua-
le, prevedono un nuavo dise-
gnn, indivizzatoal pienorispeno
del paesaggio, coninterventi mi-
rati alla sola riqualificazione del
tessuto esistente, senza sostan-
ziali alterazioni dell' infrastrutu-
ragid in cssere, nonchié allu indi-

L

viduazionadi madalita alternati-
ve gestionali del bene demania-
le. “Al fine di care armeazione al
vontenuti previsti per tale setio-
e diintervento~concnde il co-
municate - lamministrazione
ritiene opportuno avvalersi di
un supportu teonden Jegale che
assicuri, a tutela dell'ente e
dell'interesse pubblico e & un
uso piu razionale del territorio ¢
dell’area poruale In particolare,
il {rcrst'gnimemn della miglinre
soluzione operativa conciliando
le previsioni programmatiche
con le normarive vigent in mate-
ria”. [Ina volta acquisite le valu-
tazioni tecnico-legali sul percor-
so amministrativo, 'ammini-
strazione sottoporrh la ranazio-
ne della pmblematica in consi-
glio comunale.
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Porto 2000
saluta

i crocieristi

con la musica

LIVORNO - La sacietd Porto
di Livorno 2000, insieme alla
compugria Silversea Cruises,
specialzzata in crocien: exira lus-
50, (TEanizza un evenio straondi-
pario. La Fortczza Veechia si -
pre di nuovo alle crociere, in oc-
casione di un nuevo scalo della
mave “Silver Muse™ che i seel-
to oncora unt volla il nostro
giviello medicen, simbolo della
ciitd, come jocation per regalare
aght ospin della pave una serta
esclusiva wita toscuna,

Sabuslor pwossiines 19 Agesio,
dalle ore 19 fino alle 21, all'in-
temn del suggestivo plizzale del-
la Chiesa, 1 Turisti potranno gu-
slare Wi percrTsn enngasiono-
mica dei prodoni del territonio e
subito dopo assisteranno od un

(continua in ultiona paging)

Porto 2000
saluta

voncerio di musiche det livormese
Pietro Mascagni e di Gicomo
Puceini, esepito da'l oncliestia Fo-
semble Bacchellt, compasta da cin

quanta musicisi.

La manifestazione, dal titolo
“Music in the Port”, rienita nelle
vare iniziative che la compagniz
telle navi da emciera richiedono a
seguilo I'azione di markeling lerm-
losiake pmoposta nel progetio “Why
Livorno™, presentato a Fort Lau-
derdale a Marzo scorse in occasio-
ne del Sea Trade Cruise Global, la
ficra pill importante 2l mondo del-
I"Industria delle eroclere.

aPer noi & molivo di soddisfa-
zione poter organizzare insieme a
Silver Sca un nuovo evento in For-
lezza Vecchia - commenta il gn:si-
dente di Porto di Livormo 2000,
Massimo Provinciali - perché testi-
monia non solo il mpporo ormaod
consolidato con la compagniz, ni
anche uno sguardo diverso, di inte-
resse coneretn verso il nostro scalo
e versu |a citti di Livomo, in part-
cilire, verso b Fostessn Verchia
che diventa ancora una volin meta
i iniviative per i crocierivlie,

“Silver Muse™ @ una nave dacro-
ciera extra Jusso realizrata da Fin-
cantieri per la socield armatrice che
ha sarde nel Principato di Monacao.
Capace di acogliere 596 pass-e;_;’;e-
i, ha una stazza lorda di 40.700
tonnellate e contia su 411 mebri di
equipaggio. Lunga 213 metr e lar-
e 27, raggivage una velocitd di
crociera di 19.8 nodi. Ridefinisce i
canoni del viaggio oceanico ulira-
lusso, conservando 1'intimith della
“piccola” nuve dalle caraneristiche
¢ preslazioni lransoceaniche con
spaziose cabine, tulle suite, che so-
no il marchio di Silversca.

17/8/2017
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PORTO & NOMINE

- Sul sito [dEIFATHTGHLY
 Dubbi, polemiche

E ALLA FINE ¢ arrivato an-
che, nero su bianco, il decreto
di proroga del dottor Massimo

Provinciali (nella futoi come
segrelario generale
M di Livorno «sino

all'entrata in vigore del comita-
to di gestivner, Segreturio solo
per quanto riguarda Livorno,
ma tant’¢. 1l testo del decreto

| di proroga arso sul sito
Mﬁpmmo
51

nei giorni sco natural-
mente ¢’e chi, non nasconden-
dounfilodi malignilh,ha mes-
so in relazione Patto con il fat-
to che tutto o quast il mondo
portuale in quest giorni si tro-
vain ferie. Perché il 1esio della
proroga contiene un detuaglio

sul quale lo stesso comitato
portuale si era gid espresso in
chiave critica: 'sffermazione
cioe che il comitato stesso, sen-
tita {a proposta del presidente
Stefuno Comint suila proroga
di Massimo Provinciali avesse
‘approvato’ il provvedimento:
mentre il comitato stesso ha
pill volte sottolineato di aver
solo ‘preso atto’.

SOFISMI soltanto? Forse:
ma sufficienti ad alimentare
dubbi e polemiche, Oppure at-
ti come quelli del sindaco Fi-
lippo Nogarin che aveva inol-
trato non piit tardi della scorsa
settimana una formale diffida
al presidente Stefano Corsini

e malignita sulla pubbhcazmne

proprio con lobiettivo di cono-
scere in maniera chiara il testo
esatto della proroga al manda-
to di segretario provinciale di
Massimo Provinciali: testo ri-
masto solo sotto forma di ver-
bale f'mo nlla recente pubbhca—
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LA CRISI DELLE ACCIAIERIE
Aferpi: Rebrab non molla la presa

Difficile un accordo con Jindal e British. E Jsw valuta il ritorno all"afo ma anche I'ipotesi di un forno agli ex convertitori

di Cristiano Lozito
9 PIOMBING

Se & vera che il futurn di Aferpi &
decisamente confuso, gualcosa
in plu si potra capire a fine mese
sedavveru Favienda saltergiil
prima punto dell'addendum,
non riuscendo ciot & onorare
l'impegno di far ripartire cntro il
mese Il tpp per produrre 80mila
tonnellatedi rotaje.

Se cost sard si capird davvero
s¢ il Governo andrd fino in fon-
dn denunciando l'inadempien-
z4 i Issad Rebrab, spingendo
con decisione nelle trattative or-
mai da tempo avviate con Saj-
jan Indal.

 padrone indiano di Jsw sta
compiendo valutazioni a 360
gradi sullo stabilimento piombi-

nese: se aungue viene esamina-
tal'ipotesi di dapertura dell’alto-
forno - tecnicamente ai limiti
del possibile se non con impot-
tanti investimenti, ¢ polioca-
mente difficiimente sostenibile
dz Guverno ed enti Jocali finna-
tari dell’Arcordn di progmmma
2014 - si sa che viene presa in
cansiderazione anche quella di
un forno elettrico nella zona dei
vecchi convertitari, cioé pratica-
menteincitta.

In fondo l'opzione che nci
2104 avevano prospertata Dufor-
toeKlesch, giudicata con favore
da Picro Nardi, e hocciata dal
sindaco Gianni Anselmi per
I'Impatto ambientale che avreb-
be provocaty,

nsnmma, il piano di deloca-
Iizznzionf: di Aferpi al momento

non semnra proproc essere pre-
so in considerazione, quanto
meno é.ver i costi clevati e per i
tempi direalizzazionc.

Ma si tratta di ipotesi appun-
10, come quella di un possiblle
accordo tra Jsw ¢ British Steel
che porterebbe alla holding
creata nel 2016 del fondo Grey-
bull capital 12 gestione dei pro-
dord lunghl, ea Jindal conla rea-
lizzazione diun mini mill, guella
dei piani.

Sc questo ¢ il campo di valuta-
zione non si pub nen considera-
te chesard impossibile evitare di
fareironti con Rebrab, che con-
tinuaa essereil proprietario del-
lo szabilimento. Una eoabitazio-
ne tra i potenziall gruppi intores-
satl all’acquisto dello stabill-
mento siderurgicn (a Jsw e Briti-
sh secondo fonti qualificate van-

no aggiuntc Danieli ¢ Voestalpi
ne} e Rebrab pare oggetdvamen-
te impossibile, ma I'imprendito-
re algerino in ogni case non sc
ne andra facilmente senza alme-
no recuperare i 130 milioni che
sostiene di aver investito fin qui
nellaex Luechini

Se poi meliziocsamente qual-
cuno tra gli osscrvatori fa notare
che la fomiwra di blumi attesa
{e ura suspesa nonsi sa perdide
finn a quande) era affidata pro-
prioa[swe British, isindacati-a
cui ovviamente l'ipotesi altofor-
no piacerebbe assai - chiedono
al Governo di essere finalmente
coinvoiti nelle decisioni. Ma so-
prattutto che se ci sono poten-
zlali investitori venga subito veri-
ficata la sedietd del progetti e ka
Iorosostenibilita finanziaria.

CATROOLZ {E & 5F A s

Enrico Rossl con Sajjan Jindal nel loroincontra aFirenze delsettembra 2014
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PIOMBINO INCONTRO CON L'AZIENDA. INTANTO LINPS HA ANNUNCIATO | PAGAMENTI

Aferpi, stablhmento bloocato fino al 27 agosto

1.0 STABILIMENTO Alempi
restera chiuso fino al 27 agosto.
Lo ha annunciaio jeti 'azienda
i sindacati che si sono riuniti
subito in consiglio di fabbrica.
«Lo sabilimento sara
completamente fermo con una
massima riduzione delle
presenze. Non si hanne inoltre
notize cene riguando Parrivo
navi per le prossime 2
settimane, ma solamente ¢i
hunno comunicuto irmivo di
alcune tradotte cariche di blumi
che cuberanno cirea 5500
tonnelkste,

NELLA SETTIMANA dal 21
4] 25 ugoslo ci sani un nnavo
aggiornamenio —cvidenziano i
sindocati Rsu ¢ Fim, Fiom e
Uilm - Pattuale sindone vede
i treni di laminazione
completamente fermi e senza

FABBRICA Graziano Martinclli,
rappresentante Rsu Flom

date di ripartenza cetts, non si
parla pitt nemmeno di
investimenti e di
smantellamemti; e il personak
in forza & oramai ndotto al
minimo per limitare i costi di
gestione, Non accetteremo
un’eventuale ripartensa del
treno rotaie per pochissimi

| treni di laminazione
sono completamente
fermi, senza date di
ripartenza certa, non si
paria pit di investimenti
e di smaniellamenti

turni perché sarebbe una
ripttenza comengue di
focciats che mogan servirebbe
solo a rispeitare formalmente
ma non sostanzialmente il
pritno termine dell’addendum e
comunque non consentircbbe
di rispertare il volume degli
ordini gid acquisiti. Il Governo
deve quanto prima convocre le

puurti e, senea aitendere il
termine di fine ottobre previsto
nelllzddendum, & necessario
iniziarc ad approfondire la
discussione con i vari soggetti
che sembra abbiano rivolta il
proprio interesse nello
stabilimento di Piombino per
capime le reali intenzioni e
progetti e per eneare nus
alternativa concreta al gruppo
Cevital a partire dalla
siderurgiar. Inmnto scmpre icri
I'Inps ha informaem { sindacat
che sono stati mandati in
Yagamemo ed avranno vafuta

6 agosto i 1352 accredii
bancari per i lnvomtort Aferpie
{64 lavoruton dells Piombino
Logistics. Per gli altri lavoratori
che hanno pendenze
(pignoramenti e cessioni del
quinto) gli accrediti avmnno
valuta entro i 20 3 giorni
levorativi successivi.
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Negri in GIN
a Piombino
con i Neri

GENOVA - A pochi mesi
di distanza dalla cessione
della proprin parnecipazione
in GIP - Gruppo Investimenti
Portuali - scrive Ship2Shore
- Luigi Nepri ha deciso con
la swa Finsea 0 diversificie
il business entrando nella
cantieristica navale.

E’ stalo infatti annuncialo
che “Genova Industrie Navali,
holding costituita nel 2008
dall’unione di due storici

(segue in ultima pagina)

Negri in GIN
a Piombino

cantieri penovesi, T. Marioli ¢
San Giorgio del Porto, si raiforza
con |'ingresso di un nuovoe socio:
la famiglia Negri, cui fa capo la
Finsea Spa, holding gil operante
nel settore marittimo. Finsea Spa
entra o far parte di GIN, affian-
cando cosi la famiglia Bisagno e
lafamiglia Garré™, Dovrebbe avere
conquistato una quota del 22%
circa a fronte di un investmento
che potrebbe agpirarsi interno ai
5 milioni di euro.

“L'ingresso del nuovo socio -
dice la nota della compagnia - si
inserisce in un percorso di crescita
ed espansione avviaw da Genova
Industrie Navali, che oggi ¢ nnodei
pitr imponanti player del setiore
costruzioni e riparozioni navali
nellarea del Mediterraneo e il
primo player privato della cantie-
ristica in Dalia™.

GIN vanta importanti assct nei
porti di Genova (area delle ripara-
zioni navali, dove si estende una
superficie tnale di circa 53 mila
metr quadratl, con 5 bacini di
carenaggiol, Marsiplia (3 bacini
di carenaggio tra cui il Bacino 10,
il pits grande del Mediterruneo che
entrerd nuovamente in opetativitda
breve) ¢ Piombino in siretta colla-
borazione con il gruppo livornese
della fumiglia Ner (circa 80 mila
metri quadrati). Con un fatturato
di circa 200 milioni di euro, oggi il
gruppo GIN accugpa oltre 500 posti
di lavoro diretti e un indotio medio
di cirea 1.200 persone.

L'intreccio societario nelta can-
tieristica privatastadiventandouna
carutleristica del nostro paese, dove
le forze sane debl’imprenditoria
evidentemente fanne massa per
rilanciare ¢ nello stesso 1empo per
resistere ally concorrenza sugli
assets nazionali.
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Aferpi, I’accordo rischia di saltare
«INon sprechiamo altr1 due anni»

Romagnani, segretario della Fiom Cgil: «la comunila deve ripartire» |

INON SI NASCONDE dictra ad
un dico il segremrio della Fiom Da-
vid Romagnani: In situarione di
stallo delle Accaierie & preoccl-
pante.
Ma I'accorda Frmota al mini-
stere per il prolungamento
degli ammaortizzteri sociali
non doveva essers una pri
ma soluzione ai problemi del
lavoratori g
«Dopo In manifestazione del 29
giugno con il blocco all'ingresso
di Piombino - spiega Romagnani
= abbiame ottenuto dei risadini
importanti ¢ cioé un accondo che
prevede [a siessa copersura salaria-
le, lo stesso datore di lavoro, I stes-
sa data di retribuzions, allunga-
mente a 3§ mesi dellfammortizza-
tore. I’ chiaro che cié non basta,
serve la ripersa productivas,
Quindi ha rogione chi critica
I‘accordo?
«ll problema & che si assisic ad un
moltiplicarsi di dichiarazioni, che
rischiano di cnfondere ¢ diste-
gliere Pattenzione dal problema di
fondo. Il problema da risolvere &

8/8/2017

IL RUOLQ David Romagnartl segretario dalla Flom Cgll
in prima linea sul fronte sindacale delle acciaierie

come si creano le condizioni perla
ripresa delle attivita di questo sta

bilimento, come si creamo lz condi-
Avni aflinché yuesto comunitd
le tante possibili attivita ¢ valoriz-
zzicni del territorio e delle sue at-
tivitd, tomi e non disperda quella
di produrne T'aciaio. Ci sentiamo
diaffermare che le iniziative prese
dal Mise (ministero Sviluppn Eco

nomico) a valle delle iniative e ri-
chieste dalle organizrazioni sinda-
cali che si sano tradotte nella defi-
nizione tra le parti delladdendum
al contratto del 30 giugno 2015
vanno nelia ginsta direziones.
Peré...

«Creda padine i fattl; nessuna ami-
vita in coro, scarse probabilita del-

In ripresa entro agosto, nessuna vi-
sibilivd di ordin blumi per il wreno
folzic ¢ nessuna visibilita suacqui-
stdone di ordini vergell bame tan-

tomeno del semipredotto. Solo al-
cuni esempi per rendere evidente
quonte quelio stesso addendum
con date e scadenze sottoscritio da
Cevital, & gid disatiesn, renderxlo
ﬂgucst’uluma givridicamente ina-

mplentes

GLI AIUTI

«Risultati importanti

per la copertura salariale

e gli ammortizzatori sociali»

E quindi cha farete?
«Per quanto ci riguarda se mitto |
questo dovesse essere confermato
anche dat giudizio del Ministero,
Ia Fiom non intende sprecare alid
due anni senya prendere un’inizia-
tive netta per agevolare l'approdo
di nuovi soggerti sull'asset siderur-
gicon,

m.p.
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PIOMBINO NUOVO INCONTRO ANCHE SUGLI INVESTIMENTI
Nuovo Pignone, servono le autorizzazioni

SI TERRA questa settimana un
nuovo incontro tra i rapprescntan-
ti del Nuovo Pignone, funzionari
e tecnici di Comune e )

Dopo il focus sul proget-
to preliminuee presentato do Ge-
neral Electric Nuovo Pignone,
adesso 'obicttivo & qucllo di coor-
dinare meglio i vari procedimenti
awmtorizzativi  dell’investimento,
un'attivitd di assemblaggio di me-
gulurbine eletiriche, che il grup-

8/8/2017

po mulinazionale intende fare
sul porto di Piombino; un investi-
mento che porterd ad un’occupa-
zione diretta stimata tragli 80 e i
100 occupati e nei periodi di mas-

sima produzione fino a 200,
PER QUANTO riguarda le auto-
rizeazioni [EIHERNED ¢

competente per l'esecuzione delle
opere di banchiramento (in cor-
su) e |1 concesstone demuniule fi-

nalizzate alla realizzazione degli
mmpianti ¢ dellc attivith industria-
li. Preliminarmente &stato richie-
sto ai mppresentanti del gruppo
industriale di presentare al Comu-
ne una rickhiesta di suwtonzazione
paesaggistica tenendo conto sia
del progetto della Piombino Indu-
strie Maritiime che del progeto
complessivo della Pon%
sul waterfront del porto piombi-
nese.
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Il Tirreno

AMBIENTE: NUOVI CONTROLL!

Fumi e rumori, rilevamenti in porto

Ecco come funzionera la campagna el

Una campagna di rilevamen-
1l a 360 gradi per valuiace le
eimissivot delle vavi commer-
ciali e passeggeri. L'abicttiva:
afAvere un quadro conosciti-
vo ampio e aggiornato sullo
stato amblentale eacustico in
porios, A promuovere l'inizia-
tiva & l'Autorila di sistema
portuale del mar Tirrena set

tentrionate, in alire pasole

Ao EaFe] che pochi
mesi fa ha atiivalo una con-

venzione con 'Ampat nell'am-
bito di un accordo siglato con
la Regione Toscana.

I tema dei Tumi e delle
emissioni provenienti dalle
navi che raggiungano il no-
siro pong, in questi mesi & fi-
nilo spessa al centro del di-
battitn pubblico e di iniziali-
ve organizzate da citladini ¢
forze politiche.

thorily

L'sgenzia regionale per la
protezione ambientale della
Toscana - viene latlo sapere

oggi con una nola da palazzo
Rosiano, mdcm
=g¢lTettuerd per un anna inie-

ro, trenta giornk per ogni sta-
gione, una serie di misure in
due punti del porto: nell'area
del terminal Darsena lTosca-
na, che si trova nelle vicinan-
ze della Torre del Marzocco, e
ne! porto passeggeri, nelle
adiacenze della calata Sgaral-
lino.

1 laboratori usati saranno
mahbili ¢ sosteranna quindici
giomi in un punto e quindici
nell'altro.

spiegano
che da campagna rilevamen-
ti dell’Arpat, che nasce per ri-
spondere alle prescrizioni del

Nurv, l'organisimo teenico di
supparia alla giunta regiona-
le per le attivith di valutazio-
ne, monitoraggio e verifica
degli Investimenti pubblicl
edautmithcompelente perla
Vas (valutazionc ambicnlale
strm%gica] sul Piano Regola-
tore del porto, fa il palo con
wi'alira iniziativa sviluppai
uasi in cantemporanca
n:]'Adsp--.
£ stato infalti da poco affi-
dato all'associazione tempo-
ranca dl lmpresa composta
dall'istituto di Biometeorolo-
gia del Consiglio nazionale
delle ricerche ¢ da Arianct,
l'incarice di realizzare un si-
stema modelllstco a scala re-
gionale sulle emissioni in por-
ta.
<L obicttivo - vicne spicga-

per valutare le emissioni delle navi commerciali e passeggeri

o =i yuellu di produrm: map-
pe dettagliate di concentra-
zione al suolo in mado da va-
lutame la distribuzione spa-
ziale ¢ Individuare sc necessa-
tio possibili saluztoni miliga-
tricir.

L'Ali usera postazioni mo-
bili e fisse in divers| punti del-
lo scalu purtuale per realizza-
rc i propri rilicv!. Una delle
postazioni seelte € proprio il
tetto di palazzo R

zia.

Sul fronie acuslico, i cam
pionamenti saranno faui
dall'istitute di fisica dell'uni-
versith di Pisa e dalla societa
Ipool, mentre delle emissioni
dei mezzi lungo la viabilita di
cintura de] porto si occuper
il laboratorio Logit, del polo
universitario in Sistemi logi-
stici dell'universita di Pisa.

8/8/2017
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Ansa

Caldo: in porto Ancona anche Prot. civile per passeggeri
Distribuisce acqua a chi attende imbarco, oggi 13:500 transiti

(ANSA) - ANCONA, 5 AGO - Per affrontare il grande caldo il porto di Ancona ha aperto anche
quest'anno il terminal crociere, dotato di aria condizionata, che puo essere utilizzato da tutte le
persone in atiesa di imbarco. A disposizione anche la sala delia vecchia biglietteria, sempre clima-
tizzata, che si trova al piano terra della sede dell'Autorita di sistema portuale del mare Adriatico
centrale. Nella zona della biglietteria poi, in via Einaudi, sono operative quattro persone della Pro-
tezione civile regionale, che collaborano nella canalizzazione del traffico e, se necessario, distri-
buiscono acqua a chi & in fila anche lungo via Mattei, fino alla confluenza con la Flaminia. Sempre
in biglietteria, & presente un presidio della Croce Rossa ltaliana, con un‘ambulanza e tre operatori.
Oggi dovrebbero transitare dallo scalo dorico circa 13:500 persone dirette in Grecia, Croazia o
Albania. In totale nel week-end sono attesi circa 40 mila passeggeri.
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Ansa

Ferragosto: porto di Ancona sold out, 54 mila passeggeri
Grecia e Croazia mete piu gettonate, 29 navi in 5 giorni

(ANSA) - ANCONA, 11 AGO - Porto di Ancona affollatissimo di turisti. Sono 54.303 le
persone che da oggi a martedi 15 agosto transitano dallo scalo, e il ponte di Ferragosto
segna un altro traguardo per l'infrastruttura marchigiana, superando di 14 mila unita il nu-
mero dei passeggeri del primo week-end di agosto.

La meta preferita resta la Grecia, scelta da 31.465 passeggeri in 5 giorni, di cui 14.660 in
imbarco e 16.805 di rientro dalle ferie. Sono invece 15.509 per persone che hanno optato
per la Croazia, fra 9.003 passeggeri imbarcati e 6.506 sbarcati. Piu 4.523 passeggeri per
I'Albania. Ventinove le navi in arrivo e in partenza, 11.815 le auto e 1.754 i tir. |l porto
consolida il suo ruolo in Europa, dice 'assessore Ida Simonella, e testimonia anche di
una certa ripresa dell'economia greca, "un bel segnale per tutti”.
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40 mila passeggeri
nel primo week-end
di questo agosto

ANCONA - Grandi numeri
al porto: saranno 40 mila i
passeggefi inarrivo e parlenza
dul porto di Ancona nel primo
week end di agosto. La Grecia
¢ladirettrice pils geltonata, con
23.500 persone, 10 milaperla
Cronzia, 3.700 sulla tratta per
I’ Albania. Nello scalo dorico,
sharcano in questo fine setti-
mana i 2.800 turisti della Msc
Sinfonia, curiosi di scoprire il
capoluogo e il territorio circo-
stante. Venerd] sonostale circa
15.300 le persone transitate da
Ancona, oggi sabato saranno
13.500 e domani domenica
11.200. Numeri da record,
da veaerdl a domenica, che
superano del +13% il traflico

(segue a pagina 10)

40 mila
passeggeri

passeggeri del primo week end di
agosto dello scorso anno quando
le persone in transite ad Ancona
furono 35.300). Le navi in amrivo ¢
partenza sono 17, rispettivamente
7 per la Grecia e ln Croazia e 3 per
I’ Albania. Le auto in transito nel
portodorico inquestofine settimana
sono 8 mila, 54 i bus, 1.2001 tir,
“Anche questo week end & di
grande afTlusso - commenta il
presidente dell’ Autoritd di siste-
ma portuale del mare Adriatico
centrale, Rodolfo Giampieri -, con
numeri che rafforzano |'importan-
za, per traffico merci ¢ passeggeri,
verso I"altra spondi Un risuliato,
questo, che conferma il ruolo
strategico del porto di Ancona al
centro dell’ Adriatico™. Per pestire
“questo forte traffico nella maniera
migliore - aggiunge Giampieri -, &
fondamentale la collsborazione e
il coordinamento esistenti fra wtti
i sopgetti che operano al porlo sia
quelli deputatial controlli che quelli
at servizi ai mezzie ai passepgeri”.
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Il Nautilus
PORTO DI ANCONA: NEL PONTE DI FERRAGOSTO PIU’ DI 54

ANCONA - E’ come se la meta della popolazione di Ancona si desse appuntamento e decidesse di partire o
arrivare al porto nei prossimi cinque giorni. Sono infatti 54.303 le persone che da oggi a martedi transitano
nello scalo per arrivi e partenze. Il ponte di Ferragosto segna cosi un altro grande traguardo per
Finfrastruttura marchigiana superando di pi di 14 mila il numero dei passeggeri rispetto al primo week end
di agosto.

Cggi transitano ad Ancona 15.787 passeggeri, fra 8.547 in imbarco e 5.089 nello sbarco. Sabato saranno
11.235 di cui 6.640 imbarcati e 4.595 sbarcati. I passeggeri di domenica saranno 10.927, 4.911 in imbarco e
6.016 che scendono al porto dorico. Lunedi 14 agosto saranno 8.696 le persone in transito di cui 3.847
s'imbarcheranno ad Ancona mentre 4.849 sbarcheranno. A Ferragosto, i passeggeri saranno 7.658 di cui
2.225 in imbarco e 5.433 in sbarco.

Ad Ancona, oggi, ci sono anche i 2.806 passeggeri della nave da crociera Msc Sinfonia di cui 327 hanno scelto
di imbarcarsi dallo scalo dorico. La Grecia & sempre il top come collegamento da Ancona, con 31.465 passeg-
geri nelle cinque giornate di cui 14.660 in imbarco e 16.805 in sbarco. Sono invece 15.509 le persone che
hanno scelto la direzione della Croazia, fra 9.003 passeggeri imbarcati e 6.506 sbarcati. La tratta per
I'Albania, nei cinque giorni, & stata scelta da 4.523 persone di cui 2.180 in imbarco e 2.343 in sbarco.

Le navi in arrivo e in partenza, in questi cinque giorni, sono 29 di cui 12 sia per la Grecia sia per la Croaziae 5
per I'Albania. Le auto in transito, nei cinque giorni, nel porto sono 11.815 di cui 7,668 per la Grecia, 2,916 per
la Croazia e 1.231 per 'Albania. I tir, nel complesso, sono 1.754 di cui 1.413 vanno in Grecia, 219 in Albania e
122 in Croazia. I bus, invece, sono 80 di cui 47 con direzione Grecia e 33 per la Croazia.

“I segnali che stanno arrivando sono estremamente positivi. Si consolida il ruolo del porto di Ancona come
snodo di collegamento tra Paesi del nord e del sud est Europa — commenta I'assessore comunale al Porto, Ida
Simonella -, una vocazione internazionale che ha reso possibile prima l'inserimento dello scale nella rete dei
porti strategici dell'Ue e poi il riconoscimento dell’Autorita di sistema da parte della politica nazionale, dan-
do alla citta di Ancona un ruolo importante. E inoltre anche un indicatore importante di ripresa
dell’'economia greca e questo & un bel segnale per tutti”.

Per il presidente dell’Autorita di sistema portuale del mare Adriatico centrale, Rodolfo Giampieri, “quella in
corso, si preannuncia come una grande stagione per il porto di Ancona, tutta la squadra dell’ Autorita di siste-
ma, insieme agli operatori, alle forze dell’'ordine, alla dogana, & in prima linea per fare in modo che ci sia
sempre la migliore accoglienza per chi sceglie il nostro scalo e per avere un impatto positivo su ciascuna di
queste persone in modo tale che il nostro territorio possa essere scelto anche come meta di vacanza”.

Per tutti i passeggeri in attesa di imbarco, sono infatti a disposizione il terminal crociere, dotato di aria con-
dizionata, e la sala climatizzata della vecchia biglietteria, al piano terra della sede dell’Adsp. In biglietteria, &
presente un presidio della Croce Rossa Italiana, con un’ambulanza e tre operatori. Il personale di servizio,
oltre ad occuparsi dell'indirizzamento del traffico, provvede, nel caso di lunghe attese in strada, alla distribu-
zione di acqua a chi é in fila in auto.

13/8/2017 RASSEGNA STAMPA



Ferpress

Porto di Ancona: nel ponte di Ferragosto piu di 54 mila passeggeri.
Nuovo traguardo

(FERPRESS) - Ancona, 11 AGO - E’ come se la meta della popolazione di Ancona si desse appuntamento e decidesse
di partire o arrivare al porto nei prossimi cinque giorni. Sono infaiti 54.303 le persone che da oggi a martedi transitano
nello scalo per arrivi e partenze. [l ponie di Ferragosto segna cosi un altro grande traguardo per Iinfrastruttura marchi-
giana superando di pili di 14 mila il numero dei passeggeri rispetto al primo week end di agosto.

QOggi transitano ad Ancona 15.787 passeggeri, fra 8.547 in imbarco ¢ 5.089 nello sbarco. Sabato saranno 11.235 di cui
6.640 imbarcati e 4.595 sbarcati. I passeggeri di domenica satanno 10.927, 4.911 in imbarco ¢ 6.016 che scendono al
porto dorico. Lunedi 14 agosto saranno 8.696 le persone in transito di cui 3.847 s’imbarcheranno ad Ancona mentre
4.849 sharcheranno, A Ferragosto, i passeggeri saranno 7.658 di cui 2.225 in imbarco ¢ 5.433 in sbarco. Ad Ancona,
oggi, ci sono anche i 2.806 passeggeri della nave da crociera Msc Sinfonia di cui 327 hanno scelto di imbarcarsi dallo
scalo dorico. La Grecia & sempre il top come collegamento da Ancona, con 3 1.465 passeggeri nelle cinque giornate di
cui 14.660 in imbarco ¢ 16.805 in sbarco. Sono invece 15.509 le persone che hanno scelto la direzione detla Croazia, {ra

9.003 passeggeri imbarcati ¢ 6.506 sbarcati. La tratia per I’ Albania, nei cinque giorni, & stata scelta da 4.523 persone di
cui 2,180 in imbarco e 2.343 in sbarco.

Le navi in arrivo e in partenza, in questi cinque giorni, sono 29 di cui 12 sia per la Grecia sia per la Croazia e 5 per

I’ Albania. Le auto in transito, nei cinque giorni, nel porto sono 11.815 di cui 7.668 per la Grecia, 2.916 per la Croaziae
1.231 per I' Albania. I tir, nel complesso, sono 1.754 di cui 1.413 vanno in Grecia, 219 in Albania e 122 in Croazia. 1
bus, invece, sono 80 di cui 47 con direzione Grecia e 33 per la Croazia.

“I segnali che stanno arrivando sono estremamente positivi. Si consolida il ruole del porto di Ancona come snodo di
collegamenio tra Paesi del nord e del sud est Europa -~ commenta 1'assessore comunale al Porlo, Ida Simonella -, una
vocazione internazionale che ha reso possibile prima I'inserimento dello scalo nella rete dei porti strategici dell’Ue e poi
il riconoscimento dell’ Autorita di sistema da parte della politica nazionale, dando alla cittd di Ancona un ruolo impor-
tante. E inoltre anche un indicatore importante di ripresa dell’economia greca e questo & un bel segnale per tutti”.

Per il presidente dell’ Autorith di sistema portuale del mare Adriatico centrale, Rodolfo Giampieri, “guella in corso, si
preannuncia come una grande stagione per il porto di Ancona, tutta la squadra deli’ Autorita di sistema, insieme agli
operatori, alle forze dell’ordine, alla dogana, 2 in prima linea per fare in modo che ci sia sempre la migliore accoglienza
per chi sceglie il nostro scalo ¢ per avere un impatto positivo su ciascuna di queste persone in medo tale che il nostro
territorio possa essere scelto anche come meta di vacanza”.

Per tutti i passeggeri in attesa di imbarco, sono infatti a disposizione il terminal crociere, dotato di aria condizionata, e la
sala climatizzata della vecchia biglietieria, al piano terra della sede dell’ Adsp. In biglietieria, & presente un presidio del-
la Croce Rossa Italiana, con un’ambulanza e tre operatori. Il personale di servizio, oltre ad occuparsi
dell’indirizzamento del traifico, provvede, nel caso di lunghe attese in strada, alla distribuzione di acqua a chi & in fila in
auto.
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In tre giorni transitati da Ancona
circa 40 mila passeggeri (+13%)

ANCONA - Grandi numed quelli registruti nelle scorso week-¢nd dal
porio di Ancome Cirez 40 milis isono stuj i passegperi in arrivo e pu-
teriza dallo seulo dorico, La Greers In dirctirice pifs getionala, con 23.500
persone, 10 mila per la Croasia, 3. 700 sulla imtta pes I"Albania. Sul fron-
te crociere sono stoti 2.800 1 turisti ammivati o bordo della *Msc Sinfo-
niz" euriusi di seoprire il caruluo&o ¢ il lemitorio circostante. Vererd]
erano stati registeate in tolale 15,300 passeggen in amivo e partens da
Agcomy, salata 13500 e dowwnica 11 N&Nuumi da recund, da ve-
nerdi o domenica, che superano del +13% il wraffico passeggeri del pri

{continua a pagina 2)

In tre giorni
da Ancona

1w week ead di aposte dello sco-
so anno quando e persone in tan-
sito ad Ancona furene 35.300.

Le navi in arrivo ¢ partenza sono
state 17, nspeltivamente 7 per la
Grecia e la Croazia e 3 per 1" Alba-
nia. Le amo in transito nel porto so-
no ammontate 2 8 mila, 54 i bus,
1.2001 i tir.

wAnche guesto week end di ]gmrp
de afflusso - ha comumeniato il pre-
sidente dell’Aworitd di Sistema

ruale del mase Adriatico centro-

. Rodolfo Giampieri - ha negi-
strulo numen che rattorzono 1'im-
portanzy, per ruffico meri ¢ pas
sepperi, verso | altra sponda dell” A-
driatico, Un risuliato, questo. che
conferma il ruolo strategico del por-
1o di Ancona ) centio del M A-
drigticon. Per gestire =questo forte
trafico nelba maniess wiplion: - ap-
giunge Giampien -, & stata fonda
mentale la collaboraziove e il coor-
dinarmento {ra (bt i soggetli che v-
perano al porlo sia l:}ﬁi deputati ai
controlli che quelli ai servizi ai
mezzZi ¢ ol passepgeris,
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"Tutto ancora fermo per la camera
iperbarica”

L'associazione Forno torna a chiedere un incontro con I'Autorita Portua-
le per far ripartire l'iter per riportare la camera iperbarica in funzione
all'internto del porto.

Nessuna risposta sulla camera iperabarcia. Quella che arriva ai giornali & 'ennesima chiamata da par-
te dall'associazione Forno. Dopo un iter lunghissimo e varie denunce tutto rimane infatti bloccato.
Compreso una richiesta di incontro con i vertici dell’Autorita Portuale per far ripartire I'iter come spiega
il presidente Gianfranco Forno.

“Venti anni fa su iniziativa dell'Associazione in oggetto veniva montata, all'interno del porto commer-
ciale di Civitavecchia, una camera iperbarica a 8 posti + 2, tra le pili moderne in ltalia, che veniva a-
perta (e gestita dalla nostra Associazione) dal febbraio 1998 al dicembre 2005. [n tale data la struttura
& stata smontata per essere trasferita (sempre in ambito portuale - zona artigianale) in seguito all'am-
pliamento del nostro porto. Nel maggio 2010, I'Autoritad Portuale di Civitavecchia, proprietaria della
struttura, ha consegnato nuovamente alla nostra Associazione la struttura per procedere alle necessa-
rie richieste di autorizzazione alla Regione Lazio.

Per oltre due anni, la documentazione amministrativa presentata, era scomparsa dagii uffici compe-
tenti fino a che nel mese di aprile, in seguito al terzo intervento della trasmissione "Striscia la notizia”,
la Polmare di Civitavecchia rinveniva, lo stesso giomo, presso gli uffici della Regione e del Comune di
Civitavecchia, l'intera documentazione scomparsa. Dopo una serie di incontri con la ASL RMF, la Re-
gione, l'Autorita Portuale e 'Associazione, {'ente regionale comunicava la non concessione dell'auto-
rizzazione all'esercizio per due motivazioni, risultati, alla fine inesistenti”. A questo punto
I'associazione riteneva di essere vicino alla fine di questo lungo inter, ma non & stato cosi.

“La scorsa estate erano in corso diversi incontri tra Azienda Sanitaria, Autorita Portuale e Associazio-
ne per la riapertura definitiva della struttura. La nomina di un Commissario all'Autorita Portuale ha
bloccato nel luglio 2016 il procedimento. La nostra Associazione, a dicembre 2016 ed a giugno 2017,
ha richiesto un formale incontro con I'Autorita Portuale di Sistema per riprendere il discorso interrotto.
A tutt'oggi nessuna formale richiesta o invito ad incontri. Intendo rappresentare che la camera iperbari-
ca oltre alle attivita di emergenza (embolie e intossicazioni di monossido di carbonio) & necessarie per
un'altra quindicina di patologie.

Attualmente risulta essere attiva, nel Lazio una sola camera iperbarica privata a Roma e, in Toscana,
a Grosseto un'altra struttura iperbarica all'interno dell'ospedale toscano. Negli ultimi due anni, per
quanto & a nostra conoscenza, due cittadini di Civitavecchia si sono dovuti rivolgere alla struttura di
Roma per terapie patologiche”.
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Messina: "Tvs potrebbe diventare
un cantiere navale”

L'offerta arrivata per rilevare il megayacht Privilege ha riaperto a Civita-
vecchia il dibattito sulla cantieristica navale. «Finalmente si torna a par-
lare della cantieristica.

L'offerta arrivata per rilevare il meagayacht Privilege ha riaperto a Civitavecchia il dibattito sulla cantie-
ristica navale. «Finalmente si torna a parlare della cantieristica. Quello che serve veramente alla no-
stra citta & un complesso cantieristico che possa assistere in maniera adeguata le molie decine di im-
barcazioni, piu 0 meno grandi, che gravitano sulle coste del comprensorio e che attendono da anni
spazi idonei al posteggio ed alla manutenzione». A dichiarario 'avvocato Pietro Messina che in una
lunga nota ha espresso il suo pensiero sull'atiivita che potrebbe rilanciare I'occupazione locale. «ll
complesso cantieristico non pud che trovare la giusta collocazione all'interno dell'area portuale dedi-
cata ai traffici commerciali e croceristici, che hanno necessita di sempre maggiori aree retro-portuali.
Occorre quindi pensare a siti diversi che non compromettanc ulteriori tratti della nostra costa, gia gra-
vata da molte servitl». Secondo Messina la soluzione € da ricercarsi pit a nord. «La migliore soluzio-
ne possibile si accompagna alla opportunita della chiusura definitiva della centrale di Torre Sud, con la
sua effettiva conversione ad altro genere di attivita e non ad una ennesima deleteria ri-conversione.
Conversione in un grande cantiere navale, delia quale potrebbe farsi carico la stessa societa proprie-
taria del sito e le cui dimensioni garantirebbero certamente un ritorno economico». Stesso avviso an-
che per quanto riguarda il sindaco Cozzolino che nel settimanale video riassuntive ha dichiarato:
«Spero che lo yacht venga spostato in una zona cantieristica opportuna rispetto a quella attuale. A
breve l'attuale zona cantieristica dove si trova verra comungue messa in sicurezzax».
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Politica, concorrenza e donazioni:
chi si muove all'ombra delle banchi-
ne italiane

Dietro la guerra in atto tra gli armatori Grimaldi e Onorato si intrecciano
scelte che possono determinare i destini di porti e manager. E la politi-

ca e pit o meno vicina ad un gruppo o all'altro a seconda dei momenti:
ieri Berlusconi chiedeva alla famiglia partenopea di contribuire a salva-

re Alitalia, oggi il patron di Moby finanzia la fondazione di Renzi cercan-
do sponde dem per le sue battaglie

e

CIVITAVECCHIA - Probabiimente sara solo una coincidenza, ma non & da escludere che sul rischio di
un progressivo disimpegno del gruppo Grimaldi dal porto di Civitavecchia ci possano essere anche
motivi politici, che riconducono alla guerra in atto tra la famiglia di armatori partenopei e il proprietario
della Moby Lines e, ora, attraverso Cin, anche di Tirrenia, Vincenzo Onorato.

Dallo scorso anno tra quest'ultimo e Manuel Grimaldi & scoppiata una vera e propria guerra a tutto
campo, che & partita dai traghetti per poi allargarsi alle alleanze con le compagnie delle crociere e non
solo. Con una connotazione politica non propriamente marginale: mentre Grimaldi fu uno dei capitani
coraggiosi ad essere contattato da Berlusconi per cercare di salvare Alitalia fondando Cai, Onorato
che ha base in Toscana, ha partecipato alla Leopolda e da quanto si apprende & uno dei maggiori fi-
nanziatori della Fondazione Open di Matieo Renzi, sia a titolo personale che attraverso la Moby.

Proprio il porto di Livorno 'anno scorso & stato uno dei principali teatri di scontro commerciale tra i due
gruppi armatoriali, con Grimaldi che lancio la linea per QOlbia dalio scalo toscano. Onorato in quel peri-
odo diede il famoso annuncio: “Solo marittimi italiani sulle mie navi” e usci da Confitarma, presieduta
da Manuel Grimaldi.

Nel frattempo, il porto di Civitavecchia, allora guidato da Pasqualine Monti, era stato scelto per
I'operazione di export di Fca verso gli Usa delle vetture prodotte a Melfi (e poi anche a Cassino) trami-
te car carriers di Grimaldi.

Oggi lo scenario & cambiato: a Civitavecchia il Pd renziano ha portato Di Majo come presidente ¢ la
toscana Roberta Macii alla segreteria generale; Delrio ha nominato Monti a Palermo, con l'accordo ed
il sostegno di Ap; Grimaldi ha acquistato un terminal a Gioia Tauro e perso convenienza a far partire
intanto le auto prodotte in Basilicata a Civitavecchia, dove finora non & riuscito ad ottenere neppure gli
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- segue

ulteriori spazi richiesti, dirottando 8 treni su 14 a settimana dallo scalo laziale su quello calabrese, Nel
frattempo ciascuno si riposiziona e cerca di utilizzare tutta la propria forza contrattuale per recuperare
(o non perdere) lavoro e margini. Cosi intanto a farne le spese sono i 92 dipendenti Cilp messi in cas-
sa integrazione, per esuberi che vanno oltre il calo dell’'export delfautomotive (al momento compensa-
to, fino a giugno, dalla crescita dell'import) e pil in generale la competitivita del porto di Civitavecchia,
Mentre per ora a “guadagnarci”, come rivelato dal Fatto quotidiano, é stato soprattutto Matteo Renazi,

che pud vantare Vincenzo Onorato tra i suoi piu accesi sostenitori: nel 2016 la sua fondazione ha rac-
colto circa 2 milioni, utilizzati in gran parte per la campagna referendaria per il s, poi persa, e di questi
circa I'8% provengono da contributi di Onorato, 50.000 euro versati a titolo personale e 100.000 con la

sua Moby, generosita che non a caso & stata ricambiata facendogli trovare sponde molto collaborative
sul fronte renziano.
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Privilege Yard, Di Majo auspica la
riattivazione di parte del cantiere

CIVITAVECCHIA - “Spero che I'assegnazione definitiva possa giungere al piu presto, anche prima del
30 ottobre 2017, termine previsto per il versamento del saldo del prezzo di acquisto del megayacht, al
fine di poter riattivare, in tempi brevi, I'operativita di una parte del cantiere navale con tutte le conse-
guenze positive in termini occupazionali cosi da far cessare un lungo periodo di inattivita di un’area
importante e centrale in ambito portuale”.

E questo quanto auspica il presidente dell'Adsp del Mar Tirreno Centro Settentrionale, Francesco ma-
ria di Majo, commentando la svolta nell'ambito della procedura fallimentare della Privilege Yard, con
un'offerta pervenuta nei giorni scorsi, da 13 milioni di euro, per 'acquisto del magayacht P430, ancora
da terminare.

“leri ho incontrato il curatore fallimentare Daniela De Rosa — ha aggiunto il presidente Di Majo - ed i
rappresentanti del gruppo internazionale che ha presentato I'offerta e che investe per la prima volta
nel nostro Paese. Insieme al sindaco Cozzolino, presente all'incontro, abbiamo registrato positivamen-
te la volonta del gruppo di volersi avvalere delle professionalita del territorio. Ho fatto presente che
questa ADSP si adoperera per esaminare, in tempi rapidi, le istanze volte ad ottenere le necessarie
autorizzazioni all'utilizzo quantomeno parziale del cantiere navale”.

“A tale riguardo — evidenzia di Majo - il rappresentante del gruppo ha precisato che, in ogni caso, l'ac-
quisto si accompagnera ad un programma di messa in sicurezza della nave, presso ['area del cantiere
Privilege, che potra durare diversi mesi mentre 'opzione del suo completamento a Civitavecchia sara
valutata nei prossimi mesi”.

“L’auspicio — ha concluso di Majo - & che questa operazione, soprattutto laddove dovesse includere
anche il completamento della nave, possa rilanciare il comparto della cantieristica navale allinterno
del porto di Civitavecchia e, conseguentemente, far crescere 'occupazione in tale settore. Per favorire
il raggiungimento di tale risultato sara anche importante che tutte le parti, istituzionali e private, diretta-
mente o indirettamente coinvolte in tale progetto, cooperino in maniera sinergica”.
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Vertice Cilp e sindacati: cassa inte-
grazione ridotta di due mesi

CIVITAVECCHIA - A seguito dell'incontro a Molo Vespucci, nel corso del quale & stato deciso di con-
vocare un tavolo apposito per il 22 agosto prossimo, alla presenza probabilmente anche di Grimaldi, si
& svolto questa mattina un incontro tra Filt Cgil, Fit Cisl e Usb Lavoro Privato ed i vertici della Cilp, la
storica cooperativa portuale che ha deciso, nell'ultimo mese, di avviare la procedura per l'attivazione
della cassa integrazone per l'intero organico composto da 92 unita, a causa del calo del traffico relati-
vo all'automotive.

Al termine della discussione la societa ha deciso di ridurre I'utilizzo del fondo di integrazione salariale
per un periodo limitato e presumibilmente fino al 31 ottobre prossimo. Inizialmente l'idea era quella di
utilizzare gli ammortizzatori sociali fino alla fine de! 2017.

“Questo alla luce della crisi dell'automotive - hanno spiegato i sindacalisti Alessandro Borgioni, Annita
Fantozzi e Giancarlo Ricci - con il picco negative nel mese di luglio che ha portato ad una perdita di
movimentazione di autovetture pari al -55,17% non imputabile alla Cilp, data la riconosciuta professio-
nalitd ed esperienza certificata dalla committenza e i diversi audit esterni".

Non appena l'azienda comunichera i criteri da adottare, le organizzazioni sindacali procederanno a
convocare un'assemblea dei lavoratori, Nel frattempo perd non nascondono una forte precccupazione
"sull'emergenza che sta colpendo il principale scalo portuale del Lazio. Per questo - hanno aggiunto
Borgioni, Fantozzi e Ricci - chiediamo il coinvolgimento di tutte le parti in causa al fine di analizzare e

criticita che stanno mettendo in serio pericolo tutte le attivita lavorative legate alla portualita civitavec-
chiese".
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Crisi Cilp: prove di dialogo in Authority

leri pomeriggio riunione fiume tra la Filt Cgil, il presidente dell'Adsp
Francesco Maria di Majo, il segretario generale Roberta Macii e il dele-
gato ai rapporti sindacali Massimo Soriani. Il 22 agosto si riunisce un
apposito tavolo

CIVITAVECCHIA - Prove di dialogo, a Molo Vespucci, sulla crisi occupazionale che sta investendo lo
scalo e, in particolare, sulla situazione della Cilp, 1a storica cooperativa portuale che ha avviato le pro-
cedure per la cassa integrazione per tutto il personale: 92 i lavoratori in totale.

leri pomeriggio la Filt Cqil, rapprsentata dal segretario Alessandro Borgioni e da Angelo Manicone, &
stata ricevuta dal presidente dell'Adsp Francesco Maria di Majo, dal segretario generale Roberta Macii
e dal delegato ai rapporti sindacali Massimo Soriani. Una riunione fiume, nel corso della quale sono
state affrontate le varie criticita e discusse le necessitad da mettere oggi sul tavolo per un progetto vero
di rilancio dello sviluppo e deli'occupazione.

"Abbiamo riscontrato un‘apertura da pare dei vertici di Molo Vespucci - ha spiegato Borgioni - tanto
che, su nostra richiesta, & stato convocato un tavolo apposito per il 22 agosto prossimo, nel corso del
guale discutere concretamente di quelle che possono essere delle soluzioni alternative, Certo, non &
semplice oggi scongiurare il ricorso agli ammortizzatori sociali, ma si pud tentare almeno di attutirne
I'effetto, ragionando su proposte ed iniziative a medio e lungo termine”.

La richiesta & che al tavolo siano presenti, oltre ad Adsp e sindacato, anche la Cilp e Grimaldi, proprio
perché l'avvio della cassa integrazione & statomotivato dall'abbattimento dei traffici per quanto riguar-
da l'automotive, con il presidente della cooperativa Massimo Soppelsa che qualche giorno fa aveva
parlato di una diminuzione del 50% delle auto, conseguenza dell'azzeramento dei treni provenienti
dallo stabilimento di Melfi.

"Il futuro dell'occupazione e del nostro porto - ha aggiunto Borgioni - passa dal rilancio delle varie atti-
vita. L'impegno sembra esserci, da parte dell'Authority, su vari fronti, poi perd bisognera capire nel
concreto come si vorra intervenire”.

Nel frattempo si guarda anche alla questione Privilege Yard, con l'offerta da 13 milioni giunta nei giorni
scorsi per l'acquisto dello scafo, ancora da completare, e con le incognite relative invece al cantie-

re. "Bisogna trovare una soluzione che sia produttiva - hanno spiegato dalla Cgil - altrimenti quell'area
va rimessa nella disponibilitd del porto. Chi compra lo scafo lo fara in funzione di un suo completa-
mento, che ¢i auguriamo possa avvenire all'interno di questa area, per dare davvero una svolta ed
una boccata d'ossigeno anche all'occupazione. Ma se cosi non fosse, bisognera ragionare per il futuro
del cantiere, che non vorremmo continui ad essere bloccata".
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Civitavecchia ieri e oggi, nel porto la mostra di Traiano
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Venerdi scorso & stata inaugurata nel porto di Civitavecchia la mostra “Traiano Optimus Princeps - I
porti dell'Imperatore”, con la presentazione degh eventi organizzati per i 1900 anni dalla morte
dell''mperatore che ha fondato lo scalo laziale.

“L'intero programma - spiega Francesco Maria di Majo, presidente dell’Adsp del Mar Tirreno Centro Set-
tentrionale - rientra nel progetto di valorizzazione del porto storico previsto dal nuovo Piano Regolatore
Portuale e tra le 10 prionitd contenute nell’Allegato Infrastrutture del DEF 2017 che mira alla promozione
di interventi sul rapporto tra il porto e la citta. Cosi come l'impegno dell’ente in numerosi progetti di recu-
pero dei vari siti presenti all'interno del nostro scalo”.

“"Proprio per sottolineare la funzione storica del porto di Civitavecchia e la lungimiranza del suo fondatore,
abbiamo cofinanziate - continua il numerg une di molo Vespucci - in collaborazione con la societa Casta-
tia, la ricostruzione, a dimensiani reali, di una parte di una liburna, nave romana da guerra del I sec. d.c.
che, una volta ultimata, sara esposta nella terrazza retrostante la Rocca in una sorta di museo a cielo
aperto”.
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Di Majo: "Traiano, gli eventi rientra-
no nel progetto di valorizzazione
del porto storico”

Stasera si prosegue alle 21 alla fontana del Vanvitelli con l'iniziativa or-
ganizzata da Roberta Galletta

CIVITAVECCHIA - Venerdi scorso sulla terrazza dell’Antica Rocea del porto di Civitavecchia, alla pre-
senza di diplomatici (Spagna e Marocco), rappresentanti istituzionali { parlamentari del territorio, sin-
daco di Civitavecchia, componenti del Comitato di gestione} e personalita, Francesco Maria di Majo,
presidente dell’Adsp del Mar Tirreno Centro Settentrionale insieme ad Alfonsina Russo, Soprintenden-
te Archeologia Belle Arti e Paesaggio per 'Area Metropolitana di Roma, la Provincia di Viterbo e
I'Etruria Meridionale, ha aperto ufficialmente la mostra “Traiano Optimus Princeps - | porti
delimperatore” e gli eventi organizzati peri 1900 anni dalla morte dell'imperatore che ha fondato il
porto di Civitavecchia.

“L’intero programma — spiega di Majo - rientra nel progetto di valorizzazione del porto storico previsto
dal nuovo Piano Regolatore Portuale e tra le 10 priorita contenute nell’Allegato Infrastrutture del DEF
2017 che mira alla promozione di interventi sul rapporto tra il porto e la citta, Cosi come limpegno
del’Ente in numerosi progetti di recupero dei vari siti presenti all'interno del nostro scalo”. “Proprio per
sottolineare la funzione storica del porto di Civitavecchia e la lungimiranza del suo fondatore, abbiamo
cofinanziato - continua il numero uno di molo Vespucci- in collaborazione con la societa Castalia, la
ricostruzione, a dimensioni reali, di una parte di una liburna, nave romana da guerra del | sec. d.c.
che, una volta ultimata, sard esposta nella terrazza retrostante la Rocca in una sorta di museo a cielo
aperto”.

“Era doveroso — sottolinea di Majo - celebrare I'imperatore che ha fondato questo porto e la stessa
citta di Civitavecchia (Centumcellae) nonché colui che ha allargato al massimo i confini dellimpero.
Grazie all'entusiasmo di diversi funzionari del'Ente, della Soprintendenza, delle altre istituzioni, socie-
ta e persone coinvolte, 'AdSP & riuscita, in soli 2 mesi, a portare a termine con successo un'iniziativa
che valorizza un patrimonio storico e culturale di cui dovremmo essere orgogliosi e che ha portato e
potrebbe portare, se adeguatamente promosso e apprezzato, al porto ed alla citta grandi opportunita
di lavoro”. “Numerose, peraltro — conclude di Majo — sono state le imprese locali coinvolte
nell’'organizzazione della mostra e dei diversi interventi di riqualificazione e di manutenzione del patri-
monio storico — ad esempic le mura di Urbano VIIl-, che ringrazio per la loro professionalita e disponi-
bilita”".
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- segue

Intanto gli eventi continuano questa sera, proprio in occasione del giorno della morte dellimperatore
Traiano. “Traiano, Optimus Princeps del porto e della citta di Centumcellae-Civitavecchia” & il titolo

del viaggio nel tempo che andra in scena alle ore 21.00 nella splendida comice del Porto Storico, con
la fontana del Vanvitelli quale palcoscenico naturale, dove la divulgatrice storica Roberta Galletta rac-
contera la figura del grande personaggio di origini spagnole e quella della sua opera piu grande, il por-
to di Civitavecchia.

L'evento si articolera come una vera e propria "lezione" sulla vita dellimperatore Traiano e sulla co-
struzione del porto di Centumcellae con l'ausilio di immagini e video dedicati alla storia e all'evoluzio-
ne dello scalo marittimo. Un'occasione unica per conoscere le vicende di tutte le strutture antiche e di
tutti i monumenti presenti all'interno del porto storico di Civitavecchia dalla fondazione traianea a
guella rinascimentale.
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Civonline

Al porto un viaggio nella storia ricco
di suggestioni

Lo scalo rende omaggio al suo fondatore: inaugurata la mostra
“Traiano Optimus Princeps” allAntica Rocca allestita fino al ottobre. Ap-
plausi per lo spettacolo di teatro, danza e musica diretto da Pino Quar-
tullo allombra della fontana del Vanvitelli

CIVITAVECCHIA - Reperti archeologici, stampe, busti. Ed ancora pannelli illustrativi ed apparati multi-
mediali nelle quattro sezioni che vanno a comporre il percorso espositivo interamente dedicato alla
vita dellimperatore Traiano. A 1900 anni dalla sua morte & stata inaugurata ieri pomeriggio all'Antica
Rocca del porto la mostra “Traiano Optimus Princeps - | porti dell'lmperatore”, organizzata dall'Adsp
del Mar Tirreno centro settentrionale e dalla Soprintendenza Archeologia Belle Arti e Paesaggio per
I'area metropolitana di Roma, ia provincia di Viterbo e 'Etruria meridionale. Un allestimento interes-
sante, visitabile fino all'8 ottobre prossimo (orario 10-18 e fino alle 22 nel weekend), inserito
nell'ambito delle celebrazioni dedicate al fondatore del porto di Civitavecchia. La vita dell'lmperatore, i
porti di Civitavecchia e di Ostia, le citta di Centumcellae e della medievale Cencelle ed i commerci e le
rotte marittime del Mediterraneo: queste le quattro sezioni della mostra illustrate dalla Soprintendente
Alfonsina Russo, entusiasta dell'allestimento e della rinnovata collaborazione con Molo Vespuc-

ci. “LUlintero programma - ha spiegato il presidente dell' Adsp Francesco Maria di Majo -
rientra nel progetto di valorizzazione del porto storico previsto dal nuovo Piano Regolatore Portuale
che vede |a creazione di uno stretto rapporto tra il porto e il territorio. Siamo impegnati in vari progetti
di recupero dei vari siti storici, come proprio la Rocca. In questi mesi sono stati eseguiti poi lavori di
consolidamento delle antiche mura di Papa Urbano VIl nonché il posizisnamento di una nuova rin-
ghiera lungo la strettoia lato curia vescovile. Inoltre, proprio per sottolineare la funzione storica del por-
to di Civitavecchia e la lungimiranza del suo fondatore, abbiamo finanziato, in collaborazione con
sponsor privati, la ricostruzione a dimensioni reali, di una parte di liburma, nave romana da guerra del |
sec. d.c. che, una volta ultimata, sara esposta nella terrazza retrostante la Rocca in una sorta di mu-
seo a cielo aperto”.

Suggestivo, a seguire, lo spettacolo “1900 anni fa, Traiano”, con drammaturgia di Mara D’Aquila e Pi-
no Quartullo, al’'ombra della Fontana del Vanvitelli. Lo spettacolo, che ha visto tra gli altri la presenza
in scena di Francesco Montanari e Maria Rosaria Omaggio, ha emozionato il pubblico con monologhi,
danze e musica sulla figura delllmperatore. Dopo lo spettacolo, i principali monumenti del porto stori-
co di Civitavecchia, dal Forte Michelangelo alle Mura di Urbano VIl e Porta Livorne fino al Lazzaretto
sono stati illuminati con uno spettacolo di giochi di luce di diversi colori per richiamare varie epoche,
disegnando I'antico bacino del porto di Civitavecchia.
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Civonline

Interporto: e la Fenice Scarl la so-
cieta interessata all'acquisto

CIVITAVECCHIA - E la Fenice S.c.a.r.l. la societa interessata all'acquisto del ramo d'azienda della
societa Interporto di Roma Piattaforma Logistica di Civitavecchia, dichiarata fallita a dicembre del
2014. 1l 21 luglio scorso presso lo studio del curatore fallimentare Angelo Novellino, infatti, si & proce-
duto all'apertura dell'unica busta pervenuta nell'ambito della nuova procedura competitiva, con
I'offerta formulata al prezzo base, giudicata formalmente corretta e ammissibile da parte dello stesso
Novellino. La Fenice, infatti, era la stessa societa consortile che si era proposta nella terza asta, ca-
rente tuttavia del deposito cauzionale.

Nel frattempo il Comune di Civitavecchia ha provveduto ad istituire una apposita commissione
“composta da dirigenti esperti - si legge nella determina dirigenziale - per I'esame della documentazio-
ne depositata dalla societa”, come richiesto dal segretario generale. Presidente della commissione &
l'ingegner Gaetano Pepe, affiancato dai componenti Giulio loric e Riccardo Rapalli. Al termine dei la-
vori la commissione trasmettera al Sindaco e al segretario generale le risultanze del lavoro svolto per
le valutazioni e gli adempimenti di competenza.
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Civonline

| monumenti del porto storico in
multicolor

CIVITAVECCHIA - Oltre alla mostra e allo spettacolo diretto da Pino Quartullo, venerdi sera ha con-
quistato l'interesse del pubblico presente lilluminazione in multicolor del diversi monumenti de! porto
storico. Le mura di Urbano VI, il Forte Michelenagelo, il Fortino di San Pietro sul molo del Lazzaretto
sono stati colorati di rosa, azzurro, verde, bianco e rosso, in occasione proprio dell'avvio dei festeggia-
menti per i 1800 anni dalla morte dell'imperatore Traiano, fondatore del porto di Civitavecchia.

"Per it Fortino di San Pietro - hanno spiegato scddisfatti dall'associazione "La Civetta” - si & trattato
delle prove generali per quando questa illuminazione scenografica diventera definitiva. E questo a se-
guito dell’'ottimo risultato ottenuto nell'ambito del Censimento *l Luoghi del Cuore” 2014 del Fai e del
conseguente intervento progetiuale ed economico da parte dell’allora presidente dell’Autorita Portuale
Pasqualino Monti e dell'intero staff tgecnico tuttora guidato da Maurizio Marini. Un progetto che ora,
per poter essere finalmente realizzato, attende il concreto avallo da parte dell’attuale numero uno
dellAdsp, Francesco Maria di Majo".
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Civonline

La Cilp ricorre alla cassa integrazione

La crisi dell'automotive ha portato la storica cooperativa portuale ad av-
viare le procedure per tutte le 92 unita. Il presidente Massimo Soppel-
sa: "Con la riduzione del 50% del traffico le nostre giornate di lavoro so-
no drasticamente diminuite”. Il segretario della Filt Cgil Alessandro Bor-
gioni richiama i vertici dell’Adsp e chiede con urgenza la convocazione
di un tavolo

o Ty [

CIVITAVECCHIA - Novantadue persone in cassa integrazione. E questa |a strada che ha intrapreso la
cooperativa Cilp, storica impresa portuale di Civitavecchia. La conferma arriva direttamente dal presi-
dente Massimo Soppelsa che ha sottolineato le difficolta lavorative che hanno investito negli uitimi
mesi lo scalo, ed in particolare il settore dell’automaotive.

Il campanello di allarme c'é stato gia diverso tempo fa. Ma oggi 1a situazione sembra essere peggiora-
ta e precipitata. La Cilp parla di una riduzione del traffico del 50%. Cancellati, in sostanza, i treni pro-
venienti dallo stabilimento Fca di Melfi, dirottati a quanto pare a Gioia Tauro. “Rimangono oggi le auto
provenienti da Cassino — ha spiegato Soppelsa - le Alfa Romeo che hanno un ottimo appeal sul mer-
cato americano”. Ma questo non basta. “Un pugno allo stomaco ad inizio luglio — ha aggiunto il presi-
dente della Cilp — abbiamo cercato di tamponare la situazione con i nostri strumenti, ricorrendo a ferie
e quant'altro. Ma oggi non & pil possibile continuare cosi. Qualcosa non ha funzionato tra armatore e
porto, le nostre giorate di lavoro sono drasticamente diminuite e quindi, a malincuore, abbiamo atti-
vato le procedure per poter avviare per tutte le 92 unita la cassa integrazione a rotazione; un modo
per cercare di non mandare a casa nessuno”. Soppelsa accenna ad una sofferenza generale a cui
occorre porre rimedio, attraverso un serio confronto con le istituzioni. “Abbiamo pi0 volte chiesto in-
contri con i vertici deli’Authority — ha aggiunto — senza alcun effetto. Non vogliamo perdere alcun po-
sto di lavoro”.

A fargli eco il segretario della Filt Cgil Alessandro Borgioni, il quale ha puntato il dito contro quelia che
ha definito "una sorta di immobilismo sul fronte della programmazione e progettazione da parte di Mo-
lo Vespucci. Oggi pil che mai — ha spiegato — occorre parlare di lavoro. E mi sembra che il presidente
Di Majo sia disattento su questo tema. La comunicazione da parte della Cilp dell'avvio dello stato di
crisi € un segnale da non sottovalutare. Anzi. Sicuramente in settimana chiederemo l'apertura di un
tavolo di confronto urgente con I'Autorita di Sistema portuale per discutere di questa vertenza. Abbia-
mo avuto modo di parlare pill volte con la segretaria generale, ma atiendiamo ancora di incontrare il
presidente. Ci chiediamo come si possa dirigere uno scalo del genere senza pensare — ha concluso
Borgioni — a progettare e proagrammare lo sviluppo”.
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Ferpress

AdSP Mar Tirreno Centro Settentrionale: al via gli eventi peri 1900
anni dalla morte di Traiano

(FERPRESS) - Civitavecchia, 8 AGO - Venerdi scorso sulla terrazza dell’ Antica Rocca del porto di Civitavecchia, alla
presenza di diplomatici (Spagna e Marocco), rappresentanti istituzionali ( parlamentari del territorio, sindaco di Civita-
vecchia, componenti del Comitato di gestione) e personaliti, Francesco Maria di Majo, presidente dell’ Adsp del Mar
Tirreno Centro Settentrionale insieme ad Alfonsina Russo, Soprintendente Archeologia Belle Arti e Paesaggio per

I’ Area Metropolitana di Roma, la Provincia di Viterbo e I’Etruria Meridionale, ha aperto ufficialmente la mostra
“Traiano Optimus Princeps - 1 porti dell’Imperatore” e gli eventi organizzati per i 1900 anni datla morte delt’imperatore
che ha fondato il porto di Civitavecchia.

“L'intero programma — spicga di Majo- rientra nel progetto di valorizzazione del porto storico previsto dal nuovo Piano
Regolatore Portuale ¢ tra le 10 prioritd contenute nell’ Allegato Infrastrutture del DEF 2017 che mira alla promozione di
interventi sul rapporto tra il porto ¢ la citia. Cosi come I'impegno dell’Ente in numerosi progetu di recupero dei vari siti
presenti all’interno del nostro scalo”. “Proprio per sottelincare la funzione storica del porto di Civitavecchia e la lungi-
miranza del suo fondatore, abbiamo cofinanziato — continua il numero uno di molo Vespucci- in collaborazione con la
societd Castalia, la ricostruzione, a dimensioni reali, di una parte di una liburna, nave romana da guerra del [ sec. d.c.
che, una volta ultimata, sard esposta nella lerrazza retrostante la Rocca in una sorta di musco a cielo aperto™.

*Era doveroso — sottolinea di Majo — celebrare I'imperatore che ha fondato questo porto e la stessa citta di Civitavec-
chia (Centumcellae) nonché colui che ha allargato al massimo i confini dell’impero. Grazie all’entusiasmo di diversi
funzionari dell’Ente, della Soprintendenza, delle altre istituzioni, societa e persone coinvolte, I' AdSP ¢ riuscita, in soli 2
mesi, a portare a iermine con successo un’iniziativa che valorizza un patrimonio storico ¢ culturale di cui dovremmo
essere orgogliosi ¢ che ha portato ¢ potrebbe portare, se adeguatamente promosso e apprezzato, al porto ed alla citta
grandi opportunitd di lavoro”. “Numerose, peraltro — conclude di Majo - sono state le imprese locali coinvolie
nell’organizzazione della mostra e dei diversi interventi di riqualificazione ¢ di manutenzione del patrimonio storico -
ad esempio le mura di Urbano VIII-, che ringrazio per la loro professionaliti e disponibilita”.

Intanto gli eventi continuano domani sera, proprio in occasione del giorno delia morte dell’imperatore Traiano.
*“Traiano, Optimus Princeps del porto e della cittd di Centumeellac-Civitavecchia” & il titolo del viaggio nel tempo che
andra in scena alle ore 21.00 nella splendida cornice del Porto Storico, con fa fontana del Vanvitelli quale palcoscenico
naturale, dove la divulgatrice storica Roberta Galletta racconterd la figura del grande personaggio di origini spagnole ¢
quella della sua opera pid grande, il porto di Civitavecchia.

L’evento si articolerd come una vera ¢ propria “lezione” sulla vita dell’imperatore Traiano ¢ sulla costruzione del porto
di Centumcellae con 'ausilio di immagini ¢ video dedicati alla storia e all’evoluzione dello scalo marittimo.
Un’occasione unica per conoscere le vicende di tutte le strutture antiche e di tutti i monumenti presenti all’interno del
porto storico di Civitavecchia dalla fondazione traianea a quella rinascimentale.
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L'Informatore Navale

PORTI:NAPOLI E SALERNO, POSITIVI | DATI
DEL TRAFFICO DEI PRIMI 6 MESI 2017

AUTORITA’ DI SISTEMA PORTUALE DEL MAR TIRRRENO CENTRALE DATI DI TRAFFI-
CO DEL PRIMO SEMESTRE 2017-PREOCCUPANTE IL CALO DEI CROCIERISTI

Andamento congiunturale — Dati avgiornati 24 Giugno 2017

Napoli, 8 agosto 2017 - 11 traffico container dell’ Autoritit di Sistema Porwuale del Mar Tirreno Centrale
registri, nel primo semestre del 2017 nspetto all’analogo periodo dell’anno precedente, un aumento del
10,52%, suddiviso tra un incremento del porto di Napoli pari all’ 10,71% e del porto di Salerno pari

all’ 10,30%. Nel secondo trimestre del 2017, rispetto all’analogo trimestre del 2016, si rileva un aumento
complessivo part al 13,22%, in accelerazione rispetto al primo trimestre.

Questi dati testimoniano una ripresa dell’ economia campana nel quadro di una crescita del tessuto produtti-
vo nazionale, che stavolta coglie i segni di una economia mondiale non ristagnante. L’ indice del volume
del commercio internazionale & cresciuto del 5,9% su base annua a maggio. Il ritmo di espansione della
produzione industriale mondiale si & rafforzate ulteriormente a maggio, mostrando un tasse di crescita pari
al 3,6% annuo, con una frenata registrata dalla Germania nel mese di giugno.L’inflazione continua ad esse-
re in calo, cosi come Vindice dei prezzi delle materie prime. La competitiviti campana e nazionale & raffor-
zata dal deprezzamento del dollaro e della sterlina, unita « tassi di interesse ancora negativi. In questa prima
parte del 2017 a trainare la domanda non ¢’é solo 'export (+5,1% annuo nel primo trimestre), ma anche
I'import, che registra una crescita ancora maggiore (+7,3% annuo)

Il segmento delle autostrade del mare, che delinea una intensificazione delle soluzioni intermodali nel no-
stro Paese, vede la Campania, ed in particolare il Porto di Salerno, svolgere un ruolo da protagonista. La
crescita del numero di unith Ro-Ro nel porto di Salerno segna, nei primi sei mesi dell’anno in corso, un
aumento pari al 32,.3% rispetto all’analogo periodo dell’anno precedente.ll traffico delle rinfuse liquide, che
si concentra nel solo porto di Napoli, aumenta complessivamente nel primo semestre del 2,07%, con un
andamento differenziato tra i diversi prodotti: +13,44% per i prodotti petroliferi gassosi, -0,18% per i pro-
dotti petroliferi raffinati, -6,02% per le altre rinfuse liquide. Per i prodotii gassosi, I'incremento & determi-
nato dalla forte crescita registrata nel mese di maggio (+60,1%), ed ulteriormente confermata nel mese di
giugno dall’aumento pari al 108,5% Nel traffico crocieristico si conferma "andamento decrescente dei vo-
lumi. I primi sei mesi del 2017 si chiudono per 1'AdSP con una flessione del 28,45%. 1l porto di Napoli, in
termini di passeggeri, per il traffico crociere, cala nei primi sei mesi del 2017 del 28,94%, ed anche Salerno
subisce una flessione dell’21,70%.Nel traffico passeggeri, i primi sei mesi del 2017 registrano rispetto
all’anno precedente un aumento del 10,06%. Nel secondo trimestre del 2017, rispetto all’analogo trimestre
del 2016, si rileva unp aumento del 13,72%: anche in questo caso si segnalia una accelerazione della crescita
rispetto all’andamento del primo trimestre. Per 1] porto di Napoli, nel segmento del traffico locale da e per
il Golfo, si segnala che nei primi sei mesi e il traffico degli aliscafi a fare registrare la migliore performan-
ce, (+14,72%) rispetto ai traghetti che presentano una lieve flessione (-0,33%).Ne! porto di Salerno il traffi-
co passeggeri cresce nei primi sei mesi del 2017 del 35,21% rispetto all’analogo periodo del 2016, soprat-
tutto nel traffico locale (+44,26%).
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Il Messaggero Marittimo

In ripresa
i container
a Napoli
e Salerno

INAPOLI - N trafTico conlainer
dell” Avtorith di Sistema portea-
le del Mar Tirreno Cenlrale regi-
str, nel primo semestre del 2017
rispetio all"analogo periodo del-
I'apno precedente. un aumento
del 10,52%:, suddiviso tra un in-
cremento del porto di Napali
i all’ 10,71% e el porto di 3a-
lermo pari all’ 10.30%. Nel se-
condo trimestre del 2017, rispet-
1o all"analogo trimestre del 2016,
si rileva un oumento complessi-
vo i al 13,22%, in accelern-
zione rispetto al primo trimestre,

Questt dati- rifeva 1' AdSp- te~
stimonlano una ripresa deli eco-
nomia campani el quadro di u-
na crescita del tessuto produitivo
nazionale, che stavolia coplie i
segni di una economia mondiale
non ristngnante, Llindice del vo-
lume del commercio internazio-
nale & crescitto del 5,9% s ha-
s¢ Ao a waggio. 11 ritmo die-

(continua a pagina 2)
A Napoli
e Salerno

spansione della produzione indu-
striale mondiale si & rafforzato ul-
teriormente a maggio, mostando
un tasso di crescita pani al 3,6% an-
nuo. con unz frenata regisiratn dal-
T Germuania nel mese di givgno.

Llinflazione continua ad essere in
calo, cosl come I"indice dei prezzi
delle materie prime, La competiti-
vith campana e naronale & raffor-
2ot dat deprezzamento del dollarm
& della sterlina. unila a tassi di in-
teresse ancora negativi. In guesia
prima parte del 2017 a trainarc la
domanda non c'¢ solo Vexport
(+35,1% anmuio nel primo irimestre),
i anche Uitnpont. <he 1epistn u-
na crescita ancora maggiore (4+7,3%
annuo).

(I sepmento delle Autostrade del
mare, che delinea unz intensifica-
zione delle soluzioni intermodali
nel nostro Paese, vede la Campania,
ed in particolare il porto di Salerno,
svolgete un ruolo da protagonista.
La crescita del numero di unita ro-
m nel porto dil Salerno sepna, nei
prinai sei esi dell’anne in curse,
un sumento pari al 32,3% rispetto
all’analogo periodo dell’anno pre-
cedente.

Il traffico delle rinfuse liquide,
che si concentra nel solo porto di
Napoli, anmenia complessivamen-
1e nel primo semestre del 2.07%.
con un andartiente differenzizio tra
i diversi prodotti: +#13.44% per i
pro<lotti permvileri passosi, [, 8%

gcr i rI'm(:lmli petroliferi raffinay, -
,(02% per le altre rinfuse liquide.
Per i prodotti passosi, 'incremen-
v & determinato dalla forte crescie
ta repistratn nel mese di maggio
(+60,1'%). ed ulteriormente conter-
s nel mese di givgno dall’au-
mento pari al 108,57,

Nel irffico crocieristico si con-
ferma I"andamenio decrescenie dei
volni, [ priswi sei mesi del 2017 si
chiudono gcr I"AdSp von una fles-
sione del 28,45%. [1 ponto di MNa-
poll. in termini df passepgeri, per il
traffico ciociere, cala ner pringi sei
mesi del 2017 del 28,94%, ed an-
che Salerno subisce una lessions
dell’21,70%.

Nel raffico passeggeri, i primi sei
miesi del 2017 registrano rispeito al-
I'anno precedente un aumento del
11.06%. Nel secondo wimestre del
2017, rispetio all analogo trimestre
del 2016, si dleva un aumento del
13,72% anche in questo casn si se-
enalia woa accelerazione della cie-
seita tispelto all’ andamento del pri-
mo inimestre. Per il porto di Napo-
li. nel sepmento de) waffico tocale
da e per il Golfo, si segnala che pei

rimi sei mesi e il traffico degli a-
iscafi a fur regisirare fa migliore
performance, (+14,72%) rispetio ai
imphetti che presentanc una lieve
flessione (-0.337 ).

Nel porto di Salemo il traffico
pissengen cresce nei primi sei me-
si del 2017 del 35.21% rispetto ak
I"analoge periodo del 2016, soprat-
tutto mﬁ teaffico locale (+-44,26%).
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Informazioni Marittime

Sct potenzia le attivita con nuova gru container

Si concludono nella tarda mattinata di oggi le operazioni di sbarco della nuova gru che potenzia gli im-
pianti portuali del Terminal SCT (Gruppo Gallozzi) nello scalo di Salerng. La macchina - Liebherr LHM 600
HR - costruita in Germania e trasportata semi-assemblata fino a Salerno, e in grado di lavorare navi full
container di portata pil che doppia rispetto alle attuali. Il Termina! SCT innalzera, infatti, il limite operati-
vo delle navi che potranno approdare a Salerne da 5/6.000 a 13/15.000 contenitori-teus. Il corpo princi-
pale della gru & alto circa 51 metri ed il braccio di solievamento & posizionato a 31 metri da terra. Lo
sbraccio della macchina verso il mare raggiunge una distanza di 58 metri con una altezza di sollevamento
di 45 metri; 1a cabina dell'operatore & collocata a 37 metri. Rispetto alle gru in esercizio fino ad oggi risul-
ta evidente il grado di incremento della capacita operativa in banchina.

1l rinnovamento del parce macchine di SCT & parte integrante del piano industriale incentrato
sull'incremento dei livelh qualitativi e quantitativi della capacitd di movimentazione del Terminal ed &,
naturalmente, crientato a cogliere le opportunita di crescita legate sia al programma di potenziamento
infrastrutturale del porto di Salerno, che ali‘arrivo di navi full/container sempre pit grandi dal punto di
vista dimensionale.

«La nuova gru - evidenzia il Presidente di SCT SpA Agostino Gallozzi - & il primo ed importante tassello
del piano di potenziamento operativo del nostro Terminal nel porto di Salernc. E’ la nostra risposta proat-
tiva alla scelta di servirsi di SCT non solo delle due maggiori alleanze mondiali dello shipping - Ocean Al-
liance e The Alliance - ma anche di tante altre prestigiose compagnie di navigazione che da anni contano
sull'efficienza e suila competitivita delle nostre performances»,

«Con questa gru - continua Gallozzi ~ 5CT entra a pieno titolo nel circuito di una classe dimensionale an-
cora maggiore del grande shipping internazionale. In questo modo potremo servire altre nuove rotte per |
traffici d’oltre Oceano, verso Oriente e verso Occidente. II nostro obiettivo strategico & continuare a svi-

luppare il concetto di multi-connettivita portuale, in modo da mettere a disposizione delle aziende espor-

tatrici del nostro Mezzogiorno collegamenti marittimi frequenti e competitivi verso ogni mercato del mon-
do».

«Va detto - conclude Gallozzi - che questi macchinari, dotati di un potenziale di altissimo livello, rivolgo-
no lo sguardo al porto di Salerno come sara dopo la ristrutturazione: dragaggi, nuova e piti ampia imbaoc-
catura, gallerie di Porta Ovest. La parte privata risponde alla sfida dei mercati tempestivamente. E’ indi-
spensabile che la parte pubblica riesca a recuperare molto velocemente il tempo perduto, per non com-
promettere le positive e brillanti dinamiche di crescita dei traffici che si sono registrate per Sct e per
l'intero scelo di Salerno nel primo semestre dell'anno».

Nelle foto (in home page). Francesco Messineo e Pietro Spirito, rispettivamente segretario generale e
presidente Adsp Tirreno Centrale, e Agostino Gallozzi. presidente Sct. (In alta) gli stessi con il direttore
Sct Massimiliano Riccardi (a dx)
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Informazioni Marittime

Traffico container, incremento a doppia cifra per Napoli
e Salerno nel primo semestre

1

Dati incoraggianti per il traffico container sono stati registrati dali'Autorita di Sistema Portuale del Mar
Tirreno Centrale nel primo semestre del 2017. Rispetto all'analogo periodo dell’anno precedente, infatti,
c’e stato un aumento complessivo del 10,52%, suddiviso tra un incremento del porto di Napoli pari
all’tQ,71% e del porto di Salernc pari ali'10,30%. Nel secondo trimestre del 2017, rispetto all‘analego
trimestre del 2016, si rileva un aumento complessivo pari al 13,22%, in accelerazione rispetto al primo
trimestre.

Questi numeri testimoniano una ripresa dell’'economia campana nel quadro di una crescita del tessuto
produttivo nazionale, che stavolta coglie i segni di una economia mondiale non ristagnante. L'indice del
volume del commercio internazionale & cresciuto del 5,9% su base annua a maggio. 1l ritmo di espansio-
ne della produzione industriale mondiale si & rafforzato ulteriormente a maggio, mostrando un tasso di
crescita pari al 3,6% annuo, con una frenata registrata dalla Germania ne! mese di giugno.

L'infiazione continua ad essere in calo, cosi come I'indice dei prezzi delle materie prime. La competitivita
campana e nazionale & rafforzata dal deprezzamento del dollaro e della sterlina, unita a tassi di interesse
ancora negativi. In questa prima parte del 2017 a trainare la domanda non c'é solo I'export (+5,1% an-
nuo nel primo trimestre}, ma anche l'import, che registra una crescita ancera maggiore (+7,3% annuo).

Il segmento delle autostrade del mare, che delinea una intensificazione delle soluzioni intermodali nel
nostro Paese, vede la Campania, ed in particolare il porto di Salerno, svolgere un ruolo da protagonista.
La crescita del numero di unita Ro-Ro nel parto di Salerno segna, nei primi sei mesi dell'anno in corso, un
aumento pari al 32,3% rispetto all’analogo periodo dell’anno precedente.

il traffico delle rinfuse liquide, che si concentra nel solo porto di Napoli, aumenta complessivamente nel
primo semestre del 2,07%, con un andamento differenziato tra i diversi prodotti: +13,44% per i prodotti
petroliferi gassosi, -0,18% per i prodotti petroliferi raffinati, -6,02% per le altre rinfuse liquide. Per i pro-
dotti gassosi, l'incremento & determinato dalia forte crescita registrata nel mese di maggio (+60,1%:), ed
ulteriormente confermata nel mese di giugno dall’aumento pari al 108,5%.

Nel traffico crocieristico si conferma 'andamento decrescente dei volumi. [ primi sei mesi del 2017 si
chiudono per I'AdSP con una flessione del 28,45%. I porto di Napoli, in termini di passeggeri, per il traffi-
co croctere, cala nei primi sei mesi del 2017 dei 28,94%, ed anche Salerno subisce una flessione
detl’21,70%.

Nel traffico passeggeri, i primi sei mesi del 2017 registrano rispetto all’anno precedente un aumento del
10,06%. Nel secondo trimestre del 2017, nspetto all'analecgo trimestre del 2016, si rileva un aumento del
13,72%: anche in questo caso s1 segnala una accelerazione della crescita rispetto all'andamento del pri-
mo trimestre. Per il porto di Napoli, nel segmentg del traffico locale da e per il Golfo, si segnala che nei
primi sei mesi e il traffico degli aliscafi a fare registrare la migliore performance, {+14,72%) rispetto ai
traghetti che presentano una lieve flessione (-0,33%).

Nel porto di Salerno il traffico passeggeri cresce nei primi sei mesi del 2017 del 35,21% rispetto
all’analogo periodo del 2016, soprattutto nel traffico locale (+44,26%).
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Il Messaggero Marittimo

Sharcata
a Salerno
nuova gru
per «Sct»

SALERNO - §i sono conclusi
ieri Je operazioni di sharco della
nuova gru che polenzia pli im-
pianti portwali del terminal “Set™
(CGiruppo Gallozzi) aello scalo di
Salerno. La macchina. upa
Liebherr Lhm 600 Ilr, costruita
in Germania ¢ trasportala semi-
assemblata fino o Sulerno, 2 in
garjado gi lavorare n[:n ihl;ull con-
tainer di ta pill che doppia
rispetio ull]Ie nlm!;]i. ] !erml;gal
“Ser mmalzerh, infatti, il lite o-
perutivo delle navi che potrmnno
apprxchre o Salerno da 5/6.000 5
13715430 tew, It corpo principa
le dells gru 2 alto cipea 51 metri
ed il braccio di sollevamenio 2
wisiziomate o 31 neri s ters,

shraccio della macchina ver-
so il mare mgginnge una distan-

{continun a paglra 2)

Sbarcata
a Salerno

7a di 58 metri con unz alterza di
sollevamento di 45 metri; la cabina
dell operatore & collocata a 37 mie-
i

Rispetio alle pru in esercizio G-
no ad oggi risulta evidente il grado
di incremento della capacith opera-
tiva in banchina. [l nonovamento
del parco macchine di Sci & parte
integrante del piano indusiriale in-
cantrato sull'incremento dei livelli
qualitarivi e quantitarivi della copa-
citdh di movimentazionc del Termi-
nad ed &, naniralmente, orientato a
cogliere le opportunita di crescita
legate sia al programma di pown-
riamento intrastntusale del portn
dilSulcmu, che all'arivo di gavi
full/container sem 1is grandi dal
punto di vista diu{’er::lhli,miﬁ

«La nuovi gru - evidenzia il pre
siddente i Sci Agestinn Galloe s -
&1l prime ed importante tassello del
pianie di poterzitmenio operivo
del nostro terminal di Salemo. E'la
nostc rispesta proattiva alla scelia
di servirsi di Sct non solo di due
delle mapgiori alleanze mondiali
dello shipping, la ™ Ocean Allian-
ce” ¢ ba "The Alliance”, ma anche
di tanic alire prestigiose compagnic
di navigazione che da anni conlany
sull’ethicienzn ¢ sulla competitivila
delle nostre performancesn.

«(on guesta gru - continua Gal-
luezi - Sct entra a pieno Lilolo nel
circuilo di uno clusse dimensicna-
le_ancors maggion: del grande
shipping intemazionale. In quesio

mucdy polremo servine allre nuove
rotte per i traffict dolire Occano,
verso Orients e verso Occidente. I
nostro obiettivo stralegico & conti-
nuare w sviluppare H conceulo Ji
multi-connettivita portuale, in mo-
do da mettere i disposizione delle
uziende esportatric: del nostro Mez-
ogiomu collegaments oritting
frequenti e competitivi verso ogni
mercahe del nwndos.

«Va detto - conclede Gallozzi -
che questi macchinan. dolan di un
potenziale di altissimo livello. ri-
volgono Io sguardn al porio di Sa-
lemo come sard dopo ks ristruttura-
zione. dragaggi, mmova e pib ampia
imboccatura, pallerie di Forta Ove.
st. La parte privata risponde alla sfi-
da del mercali tempestivamente. E
indispensabile che la parte pubbli-
ca riesca 2 recuperare molio velo-
cemente il lempo perduto, per non
comprometiere ke positive e hrillani
dinamiche di crescitn dei traffici che
si sono repistrate per Sci e per 'in-
tero scato di Slerno nel primo sc-
mestre del 2017,

Alle operazioni di sharco della
neova gt hanpo presenziato il
presidenle dell” Aworita di Sisterna

rivale Tureno Centrale, Pietro

spirito, ed il segrelanio generale,
Francesco Messineo
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Il Mattino

Il caso

Porto, gara a vuoto
Senza gestione
la rete ferroviaria

Antonino Pane

1 porto nan avrh un gestore del waffi-
to ferrovinde. Aleno a breve. B
quellochie mnergedallaprocedura diga-
raconclusasisenzacsito. Erastataindct-
tn dall’Autorita di sistema portuale del
Tirreno ceiitrale per l'assegnazione dei
servizi, per il quadriennio 2017-2020, re-
lativi alla gestione dei collegamenti fer-
roviaritra il porto diNapolic gli interpor-
ti di Nola & Marcianise ¢ piils in generale
con la ree ferroviaria nazionale. Unso-
loconcorrente, lalnterporto servizicar-
gomaacoxlizioneche il servizio siaso
stenuto daun intervento pubblico.
>Apag. 31

L’economia del mare

Porto, a vuoto la gara per gestire la rete ferroviaria

Una sola offerta ma condizionata al sostegno pubblico. [l presidente Spirito scrive alla Regione

Antonino Pane

1 porto nore avei un gestore del tallice
ferraviario. Almena a breve. £ quello che
emergedalla procedura digara conclusa-
sisenzaesito. Emstata indetta dall’Autori
14 disistema portuale del Tirreno centrale
per 'assegnazione dei serviz, per il qua-
driennio 20717-2020, relativi alla gestione
dei collegnmenti ferroviari tra it porto di
Napolie gli interportidi Nola e Marcioni
se e pilin generale con Ja rete ferroviaria
nazionule. Un solo cutcorrents, L Dnter-
porio servizi cargo ma acondizione che il
servizio sia sostenuto da un intervenlo
pubblica.

Astimolare gli investitorinon & servilo
neanche I'accordo guadro siglao ea i
presidente dell’' Aworith di Sisteina Por-
tuale delinar Tirveno Centrale, Pietro Spi-
rito, e I'ad di Bfi, Maurizio Gentile. Un'in-
tesanecessaria per procedersall’ assegna-
zione del servizio ferroviario di collega-
miento dal porto di Napoli agli interporti
campai e viceversa. Un percorso intra-
preso nelladirezione distimolare la cresci-
ta dell’intenmodalita terrestre per i traffi-
cocommerciale, avvlandola pianificazio-
pe ety dei collegmmenti ferroviaci.
Ma evidenteinente questo non & bastato
per rendere convenicnte ed nppetibile
questoservizio, \ant'ache lagara érisulia
ta praticamenie priva di concorrenti
«Purtroppo - ha spiegato i presidente
dell’Awtoritadisistema portuale del Tirre-
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no centrale, Pictro Spirito - & arrivata la
conferma che servizisu tratte brevivanno
sostenuti. Abbiameo gih scritio alla Regio-
ne ¢ cantoalla ripresa piena delle sitivith
di illustrare compiutamente la necessita
al presidente Vincenzo De Luca. Si tralln
dicontrattare conl'Europa fondiregiona

Hagghintivicome giAstannofacendo alcu-
ne regioni setientrionali, Shuno certi che
I'intervento sara limitalo nel tempo, lorse

due annj, unavol-
- 13 messo a regime
il servizio di colle-
gamentocon gliin-
terportinonoccor-
rerarnno pil inter
venti pubblicis.
Chegliinterpor-

ti della Catnpania

noninlendonoan-

corare il loro futu-

ro estlusivaitienie

aiportiemerge an-

chedalle ultime vi-

cende legate pro

pro alla gestione

del servizio ferro-

viario con il porto.

L’Adsp non ha ac-

collolarichiestadi

preroga del con-

cessivuario del Ler-

minal lerroviario,

lasocieta Servizilse stl, controllataintera-
mentedall'lnterporto Sud ExropadiMar-

cianise. «Laconcessioneha precisaio Spi-
rilo - & scaduta il 31 dicembre del 2016 ¢
non ha prodotto nessun risultato apprez
zabile. Eraimpetisabile procedere ancora
con la proroga. ] servizi lerroviart servono
al porio e serviranno agli interporti. Ma
hisagna farli, questaélacondizione essen-
tinle perundare avanli.

Uira decisione che ha prodotio gia un
contenzioso conl'Adsp & una conseguen-
terichiestadirisarcimentodannida parte
dei Servizi Ise.

Bisugia rivordare che la Servizi se nel
dicembre 2012 acquistd un ramo d’azien-
da dalla societa Servizi Ferroviart Portuali
Ferport NapoliS.r.l inliquidazione(socie
1a partecipaa BAlT ARG H Forittale,
ta Serfer del gruppue Rl e du lnterporto di
Nola}rilevando il complessodeibenifina-
{tzzato all esercizio delleoperazioni ferro-
viarie, intermodali e portuali ¢ le relative
attivith connesse. La Ferport era in grave
crisi propeiv per la mancanza distrutmes-
tiche legatantissern traflici, ntti arienia-
tisu gomma. Un coraggiosoinvestimento
quello dclln Servizi Ise per il completa-
mento ed il potenziamento della attivith
intermodale dell'Interportic Marciant
se-Maddaloni, percreare un collegamen-
(v diretlu cun il Purlo di Napoli. Avwise
poi da Servizi Ise nuunerose raitative per
allargare la compagine sociale e coinvol-
gere allri lerminalistidel porto. Matutto &
rimasto congelato dopo il mancato rinno-
vur della concessione. Ma non basta, Alls
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- segue

Servizi Ise lamentano anche il fatia che il
piazzale ferroviatio concesso dal perto ha
un fascio composto da otto binari i card

camento madiquestisolo due sonouliliz-
zabili per effetio di anni di carenle manu-
tenzione stranrdinaria da parte dell’ente

Iransilerannaperil ntiovo terminal conte-
nilori Ed & per questo che it grande pro-
getto finanziato dall'Ue e dalia Regione
Campania prevede il rafforzamento dei
cullegansenti su fecru ¢ su pomum,
un’ operagia datempoappaliatadal prov-

primi sei mesi del 2017 si chiudano per
I'AdSP conunaflessione del 28,45%. ll por-
1o di Napoli, in termint di passeggerl, per
il raffico crociere, cala nei primi sei mesi
el 2017 del 28,94%, ed atrelwe Saleruo su-
bisce una fessio-

pubiblico. Lavori che sono stntialfidatiad  veditoratoalle Operepubbliche suincari- nedell’2],70%.
aprile scorso. Moanche questonon bastn.  codell' Adsp, Nel traffice pas-
AMarcianise fannoanche notareche una Ebisogna fare in fretta perché anchei seggend, i primi sei
parie rilevante del pinzzali di caricamen-  dulide] prunosemesire 2017 confermano  mesidel 2017 regi
10 delle mercisui binar & sinto assegnato il buon andamento dei traflicocontainer, sirano  rispetio
lemporaneamente adunaliroconcessio- ['AutoritadisistemaportualedelMar Tir-  all'mimo preceden-
nario per formare un deposilo doganale, renoceniraleregistra, nel primosemestre e un aumento del

impedendo cosi anche ['utilizzo dei bina-
riflunzionanti.

C'é anche da dire che anche la Reglo-
e Campanka ha delinanziato i 95 mnilioni
dieurostanziatisui fondoPAC peril colle-
gamenio porio - Napoli traceia, dopo un
annoso rinpallo di soluzioni aliernative
perl'auraversmmnento delle ares di Napoll
Est, Risultato: "opera & sunadefnawdatin
Ma guesto non dovrebbe essere un pro-
blema: il presidente Spirite ha pit volte
sotiolineato che I’Adsp punia tutio su un
nuovosvincolo ferroviario che collegheri
diretusynente ks darsena difevanie ullare-
te [erroviaria nazionale bypassandoil mo-
do di Napoli Traccia. «Una soluzione ra-
zionale - dice - per la quale insicme a Ri
stiamo giavaluiando il progetto di massi-
1ttan,

Certo bisogna fare in fretta, Il porto - a
leggere it decreto VIA perla darsenadile-
vante - duvr progressivacnente garntine
flussi su ferro fino al 50% dei volumi che

del 2017 rispeito all'analogo petiodo
dellanno precedente, un awnento del
10,52%, suddivise 14 un incremento del
portodiNapoli pariall'10,71% e del porto
diSalecno pariall’10,30%. Nelsecondo tri

mestre del 2017, rispetto all'analogo 1ri-
mestredel 2016, sirilevaun aumentocom-
plessiva pari al 13,22%, in arcelerazione
rispetic al primo irimesire. Contempara-
neamente la crescila del numero di unita
Ro-Ronel porio di Salemo segna, nei pri-
miseinesidell'sunoin curso, unaumen-
to pari al 32,3% rispeito all'analogo perio-
do dell’anno precedente.  traffico delle
rinfuse liquide, che si concentra nel solo
porto di Napoli, aunenta complessiva-
mente nel primao semnesire del 2,07%, con
vt andeunento diferenziie e i diversi
prodotti: +13,44% per i prodotti petrolileri
gassosi, -0,18% per i prodotti petralifcri
rafiinati, - 6,02% per le altre rinfuse liqui

de. Nel wallico crocieristico si conferma
l'andamento decrescente del volumi I

10,06%. Nelsecon-

do trimestre del

2017, rispetto

all'analogo trime-

stredel 2016, sirile-

vaunaumenicdel

13,72%: anche in

queslo caso sj se-

gnalaunaaccelcra-

zione della cresci

1a. Per il porto di

Napoli, uel seg-

mento del traffico

locale da e per i

Golfo, sisegnala che nei primisei mesié il
trallico deglialiscafi o farcregistrare lnani-
gliore performancs, (+14,72%) rispeto al
u'.x%helll che presentanounalieve flessio-
ne(-0,33%). Ne! portodi Salermo il trafficn
passeggeti cresce nei primi sel mest del
2017 del 35,21% rispetto ll'annlogo perio-
do del 2016, soprattutto nel trallico locale
(+44,26%).

B RIPRODUZIOHE RIGCTVATA

{ fondi I

| presidente R"a’?“ta
dell'Autorit I‘%‘ﬁ:." e
«Perietratte ;l. gcr;o:zg:
brevi . ,
ngcessario geﬁ:gone
L) del terminal
pubblico» ferroviario
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- segue

Il porto nel primo semestire 2017 0 |\alor| %
Containers ik - 410,52
Porto of Nagoli .+
Pora ol Saterao L 0,30
L,u_c._l Ro.Ro. (Rimorchi) +32,3
Nel seconde trimestre
incremento compless vo [
n' Rinfuse liquide . +2,07
i
Crociere -28.45 i
‘ Porto ¢l Napali -28,94
Parto o Salarmo 21,70
oQa
W)W  Passeqger +10,06
Alscafl go'fa BRRIY

il bando Gli ablattivi La soluzione

Assegnazione peril 2017-20 Il progetto aveva l'obisttivo Chiesto alla Regione di pianificare
dei collegamenti con gli interporti  di far crescere l'intermodalita unintervento di sostegno

di Marcianise & Nola o trasferire il traffico dei camion  ai costi del servizio ferroviario
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La Gazzetta del Mezzogiorno

MOLO POLISETTORIALE

OPERATVALANUOVABANC-INA

LEISTITUZION]

Govemo, Regione, Comune
devono dare unatispestz a
della TCT ancora in attesa di rermpiego

—

LTMPRENDITORIA LOCALE

Sopratutto quefa legats allprrtistica

avaralon & a montagul, petebbe v doveble

assumere Lr 1o o significativa

Taranto, & ora di passare all'azione

Il futuro
del porto
eadesso

Il porto put e deve essere rilanciato con il contributo di tutti gli attori interessati TpATAREA R
ot FEDERIG PRAD ~ grandl dimension] cha s In poreata coi La peal brariane
vy s M1- dpdls m:;ird:ll!hmd;uﬂn'. ' &%ﬁlﬂm&? presk
s :amznn I I & prTne it ST QERST1 NUG- & Baxnerehbe raTrRi in

t3 kvesll, ha inengpustn a ‘l‘.l
mn il enzpletamenis dalls
woenda srzinne 0l kaoctiing
del taclo prlisctwiriale, 600 Ry
txd lineard che o) ozziungano al
primi 680, Inaugurall un anna
ta e che tutth ‘naieme s sar-
mana 31 X0 per | guall e em
sam vemarde laterveaur,
Dreswgue B tnl meda i1 por
truianenio dol grande scata
ITum, ove & sitemire K
naagurats 1p s-ada ded mnl)

che crasentlis Al collane e
Tir acre Interoe seno sl
traverearela strals 101 e dove
2 hieve pantarmo b dragmepi e
b sioniziore dells lestat
delin oo polintae ke,

Tl auypkabill compwemc che
eatvicns asifetars, ooy 1tm
fin tropew ovvia premessy, l
i df Tamanin mmpes gt
b anch mel Meciiaman an
scall emba agrietnatl by e
minl i infesruthere gha dF
somlbilt, b in cone di pre-
Tharmmn s <pmthen el
131 da ol creal amgquisitl. Lo
s el Rvergiesy - U
Al Nne degli annd Novanta em
data artraits w mola polire
Iarale dalazent ceeghinta
ol Godernd Prodi ¢ [ Alesn &
ety Reghotos pubdsada eba) pred
Disase oo L3 rosegariate
tiesss i liquidazions delb
TCT @ La perdita dol lavoco i
altre 500 idet:] fliora in o
tra | ouwe feitmeegd. &
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Il Messaggero Marittimo

Incontro in AdSp a Taranto con la presenza della Camera di Commercio di Crotone
Allo studio sinergie per favorire i traffici
dei porti che si affacciano sul Mar Ionio

CROTONE - «Intraprendere una
collabaraziome che favorisca i traf-
fiei di mercel e passepperi nel mar
[onios. E' stato 1obicltivo, € detto
in un comunicato della Camera dj
commercio di Crotone, dell’incon-
tro che si & tenmo a Taranio nella
sede dell’ Autoritd del Sistema por-
tuale del Mar lonio., All"incontro e-
m@no ti il consiglicre di Giun-
12 della Camerz di Commercio di
Tarante. Luca Lozzaro, il presiden-
1 dell’ Aviorith del Sistema por-
tuale del Mar Ionio Scrgio Prete. i
presidente & il consigliere dellu Ca-
mera di Comtnereio di Crotone con
delega alle infrastrutiure, dspetti-
vamente Altio Pugliese e Francesco
{vonlinn o pagina 2)

-

Allo studio
smergie
Lapuni e Piewo Castelliti ¢ Muco
Tricoli in rappresentanza depgli im-
prenditoei con interessi sul porto,

«La riforma delle autoritd por-
tuali - harno spicgatr in una di-
chinmzione congiunts i presidenti
degli Enti camerali di Taranto e
Crotone, Luigi Sportelli ¢ Alfio Pu-
glicse - sta procedendn verso un si-
stema che incentivi le agpregazio-
ui di pils porti a livello regionale ed

exlrnregmw & slaia
costiita del
Sud Timeno composta iola
Tavro e Messina con vocazione ler-
riteriake sul versant: tirrlmlic.'q. men-
tre per quanto riguarda lo lonio per-
malr-;: ;];u queﬁa con sede inp'}'h-
raro. Visti gli altuali investiment
per la viabilid, in panicolare sul
trafio Sibasi - Roscto Capo Spulico.
¢ pet le ferrovie. saranno faciliui
e incentivali gh spostamenti di per-
sune ¢ cose 1y Calabriz, Basilicala
& Puglia. Per tale molivo le Came-
re di commercio di Tarnto & Cro-
tone, unttamente ol Autorita del S1-
steina portuale del Mar lonio, o-
tendono avviare wna collaborazio-
ne che ikentivi i icalfice di e
e passeggen sul versante lonicos.
a1 Aulorith del Sistema portia-
le del Mar Tonio - @ detio ancog nel
cornunicale - ba gquantificaee in 500
milieni di euro gli intervents infra-
stnattrali programmati ed in pare
pia realizzali. Considerando che il
porte di Taranto € a forte vocazio-
e industriale ¢ tommerciale, men-
tre Crotone ha vna pertualita mag-
giommenie orientata verso il urismo
¢ il dipoertismo, emergone i margi-
ni per una integrazione proficua e
vanlaggiosa per satrambi i territo-
ri. Dapiit fronti emerge la necessita

di superare i campanilismi per lan-
ciure il versunte fonivo come un o-
nico brand, anche in considerazio-
ne che vi & kydisponibilit dells am-
ministrazioni comunali ¢ provin-
ciali a sviluppare & raflorsare poli-
tiche economiche condivise a be-
neficio del o, pritmovendo
le caratteristiche distintive e, al con
tempo, volorizzndo le comple-
mentarietd tale incontro va in gue-
sty dliseriome e, siinwo veri che. la-
vorando in tal senso, alteando una
pinnificazione congivnta delle ati-
vitd dei porti di Crotone e Tarnto,
e beneficerd it i Sl
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Ferpress

Camera di Commercio di Crotone: si lavoro per sviluppo condiviso
con porto di Taranto

(FERPRESS) - Crotone, 7 AGO - Intraprendere una collaborazione che favorisca i traffici di merci e passeggeri nel
mar Ionio. Questo |’obiettivo dell’incontro svoltosi o scorso 31 luglio presso ' Autorita del Sistema Porwale del Mar
lonio con sede in Taranto.

All'incontro erano presenti il Consiglicre di Giunta della Camera di Commercio di Taranto Luca Lazzaro, il Presidente
dell’ Autorita del Sistema Portuale del Mar lonio Sergio Prete; il Presidente ¢ il Consigliere della Camera di Commercio

di Crotone con delega alle infrastrutture rispettivamente Alfio Pugliese e Francesco Lagani, nonché Piero Castelliti ¢
Marco Tricoli in rappresentanza degli imprenditori con interessi sul porto.

*“La riforma delle autoritd portuali sta procedendo verso un sisterna che incentiva le aggregazioni di pid porti a livello
regionale ed extraregionale — spiegano i Presidenti degli Enti camerali di Taranto e Crotone Luigi Sportelli e Alfio Pu-
gliese — in tal senso & stata costituita I’ Autoritd portuale del Sud Tirreno composta da Gioia Tauro e Messina con voca-
zione territoriale sul versante tirrenico, mentre per quanto riguarda lo lonio permane solo quella con sede in Taranto.
Visti gli attuali investimenti per la viabilitd, in particolare sul tratto Sibari-Roseto Capo Spulico, ¢ per le ferrovie, saran-
no facilitati e incentivati gli spostamenti di persone e cose tra Calabria, Basilicata e Puglia. Per tale motivo le Camere di
commercio di Taranto e Crotone, unitamente all’ Autorita del Sistema Portuale del Mar Ionio, intendono avviare una
collaborazione che incentivi il traffico di merci e passeggeri sul versante lonico”,

“L’ Autorita del Sistema Portuale del Mar Jonio ha quantificato in 500 milioni di Euro gli interventi infrastrutturali pro-
grammati ed in parte gia realizzati. Considerando che il porto di Taranto & a forte vocazione industriale e commerciale,
mentre Crotone ha una portualita maggiormente orientata verso il turismo e il diportismo, emergono i margini per una
imegrazione proficua ¢ vantaggiosa per entrambi i territori. Da pib fronti emerge la necessita di superare i campanilismi
per lanciare il versante Ionico come un unico brand, anche in considerazione che vi 2 la disponibilita delle amministra-
zioni comunali ¢ provinciali a sviluppare e rafforzare politiche economiche condivise a beneficio del territorio, promuo-
vendo le caratteristiche distintive e, al contempo, valorizzando le complementarieta — concludono i presenti — tale in-
contro va in questa direzione e, siamo certi che, lavorando in tal senso, attuando una pianificazione congiunta delle atti-
vita dei porti di Crotone e Taranto, ne beneficerd tutto il Sud”,
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Ansa

Camere commercio:Crotone,si a favorire 1 traffici dei porti

del mar Ionio
Incontro tra i vertici dell'ente Autorita Portuale Sistema di Taranto

7 AGO - "Intraprendere una collaborazione che favorisca i traffici di
merci e passeggeri nel mar lonio".

E' stato l'obiettivo - & detto in un comunicato della Camera di commercio di Crotone -
dell'incontro che si & tenuto a Taranto nella sede dell'Autorita del Sistema Portuale del
Mar lonio.

"All'incontro - & detto nel comunicato - erano presenti il consigliere di Giunta della Came-
ra di Commercio di Taranto, Luca Lazzaro, il presidente dell'Autorita del Sistema Portua-
le del Mar lonio Sergio Prete, il presidente e il consigliere della Camera di Commercio di
Crotone con delega alle infrastrutture rispettivamente Alfio Pugliese e Francesco Lagani
e Piero Castelliti e Marco Tricoli in rappresentanza degli imprenditori con interessi sul
porto”.

“La riforma delle autorita portuali - hanno spiegato in una dichiarazione congiunta i presi-
denti degli Enti camerali di Taranto e Crotone, Luigi Sportelli e Alfio Pugliese - sta proce-
dendo verso un sistema che incentiva le aggregazioni di piu porti a livello regionale ed
extraregionale, in tal senso & stata costituita I'Autorita portuale del Sud Tirreno composta
da Gioia Tauro e Messina con vocazione territoriale sul versante tirrenico, mentre per
quanto riguarda lo lonio permane solo quella con sede in Taranto. Visti gli attuali investi-
menti per la viabilita, in particolare sul tratto Sibari-Roseto Capo Spulico, € per le ferro-
vie, saranno facilitati e incentivati gli spostamenti di persone e cose tra Calabria, Basilica-
ta e Puglia. Per tale motivo le Camere di commercio di Taranto e Crotone, unitamente
all'Autorita del Sistema Portuale del Mar lonio, intendono avviare una collaborazione che
incentivi il traffico di merci e passeggeri sul versante lonico".

“L'Autorita del Sistema Portuale del Mar lonio - & detto ancora nel comunicato - ha quan-
tificato in 500 milioni di euro gli interventi infrastrutturali programmati ed in parte gia rea-
lizzati. Considerando che il porto di Tarante € a forte vocazione industriale e commercia-
le, mentre Crotone ha una portualita maggiormente orientata verso il turismo e il diporti-
smo, emergono i margini per una integrazione proficua e vantaggiosa per entrambi i terri-
tori. Da piu fronti emerge la necessita di superare i campanilismi per lanciare il versante
lonico come un unico brand, anche in considerazione che vi € la disponibilita delle ammi-
nistrazioni comunali e provinciali a sviluppare e rafforzare politiche economiche condivise
a beneficio del territorio, promuovendo le caratteristiche distintive e, al contempo, valoriz-
zando le complementarieta tale incontro va in questa direzione e, siamo certi che, lavo-
rando in tal senso, attuando una pianificazione congiunta delle attivita dei porti di Crotone
e Taranto, ne beneficera tutto il Sud".
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Ferpress

Porto di Taranto: inaugurazione al Polisettoriale. De Lorenzis
(M5S), porto al servizio della citta

(FERPRESS) - Taranto, 7 AGQO - Sull’inaugurazione dei 600 metri di banchina al molo polisettoriale del porto di Ta-
ranto, interviene il deputato puglicse Dicgo De Lorenzis, componente del M5S in Commissione Trasporti, Poste ¢ Tele-
comunicazioni alla Camera,

“II Governo continua a fare passerelle a Taranto, ma la situazione rimane bloccata!” — dichiara il portavoce - “Anche

nell’occasione dell’inaugurazione della pista logistica a dicembre del 2015 abbiamo sentito toni trionfalistici da parte
del Governo eppure a quasi due anni di distanza & completamente inutilizzata.”

“Taranto sta gia pagando il pesante fardello di una colonizzazione di grandi industrie inquinanti scollegate dal contesto
territoriale, non si deve commettere lo stesso errore di 60 anni fa! Il porto deve essere al servizio della citta ¢ non il con-
trario!”

“II futuro del porto” - aggiunge il deputato - "¢ della citta di Taranio non & diventare una propaggine della Cina e delle
multinazionali, senza alcuna visione di rilancio delle eccellenze e delle aziende italiane. ”

“Manca la discontinuita con i} passato:™ = incalza De Lorenzis - “gli ultimi provvedimenti del Governo PD, ad esempio
I'istituzione delle ZES, rischiano di essere funzionali ad agevolare le industrie dannose come ENI, ILVA e il progeito
Tempa Rossa. Se cosi non fosse, per quale motivo in commissione al Senato sono state bocciate le proposte del M35
che puntavano alla riconversione economica?”

“Se si fosse realizzata solo un’unica Autorita di Sistema Portuale si sarebbe ottenuto un giusto coordinamento tra i porti
pugliesi ¢ a beneficiare sarebbe stata tutta la Puglia. Tuttavia, il campanilismo e la brama di distribuire poltrone ha pro-

dotto due autorita con il risultato di avere 1a competizione tra i porti invece di un loro maggiore coordinamento con po-

litiche utili alla Puglia ¢ al Paese.” — conclude Diego De Lorenzis del M5S.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Porto di Taranto prosegue
flessione del traffico

anche nel primo semestre
Nel primo semestre di quest’anno
il traffico delle merci movimentato
dal porto di Taranto ¢ diminuito del
15,7% con 11 milioni di tonnellate
rispetto ai 13,1 milioni di tonnellate
movimentate nel primo semestre del
2016.
11 volume complessivo delle merci
imbarcate & rimasto stabile essen-
de ammontato a quasi 4.6 milio-
n! di tonnellate, guello delle mercl
sharcate, invece, ha segnato un calo
del 24,0% essendosi attestato a 6,5
milioni di tonncllate rispctio agli 8,5
milioni di tonnellate sharcate nei
primi sei mesi dello scorso anno.
Complessivamente il traffico delle
rinfuse solide & stato pari a 6 milio-
ni di tonnellate, con una diminuzio-
ne del 19.4% sulla prima meta del
2016.
In flessione anche le rinfuse liquide
che con mene di 2,3 milioni di ton-
nellate hanno registrato una contra-
zione del 24,6%. In crescita, inve-
ce, le merci varie convenzionali che
sono state pari a pin di 2,7 milioni di
tonnellate (+4.7%).
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La Gazzetta Marittima

3 La bella estate
dei tanti lavori
sbloccati nei porti

ROMA - Forse ¢ la sem-
phee dimostrazione del
vecchio detto che “scopa
nHova scopa meglio”. O
forse esemplicementel'aver
rimesse ity fameching
delle Aworitd portuali, dopo
un anno e plis df lmbo iIn
attesa di Godor, ciog della
rcale parienzadelic antorad
disistema. Sial'vmaol'alira
delle ragioni, s1 staassisten-
doaun’offensrva-vediqina
Sanco - diiniziaiveconcrete
st vart porli: inizialive che
paritano di iavori finalmente
assegnali, di dragafgi  final-
mente partiti, di banchine
nuave che si inaugurano, dt
stazioni porinali ferroviarie

Antorio Fulvi

(segue tn ultima pagina)

La bella estate
dei tanti lavori

shloceate (o almieno dispera) suile
aree porhidls.

Now o6 ¢ he Pimberiazzo della
seelta. A Taranto & finalmente
aperativa la nwova banchina
polisettoriale, dope arnd di vae-
che magre a La Spezia la Corte
dei Com! ha finalmente 1 poren-
sigmento della nnnva stazione
Jerroviaria di Maritting, dopo
beghe Infinite in punte di diritto.
A Nuporli ¢ Selerne st shiocrann
ithragaygi e réipartono § ireni con
gltinterparti campani, da elmenp
e unni custrati dalla mancanza
i valiidi collegamenti ferroviari
eon fe banche.

Potremmoundareavanti, ilwebe
iquosidiant locali sono pient dino
sizie el tema: ohe sEapera - siomn
oninisti - non siario Fake News per
complacerechi comandd e paga fo
prbblicita, Altri porti hanno meno
comnicazione  come Livorno,
dove leri ¢'¢ stato un sighificativo
dibuattite alla Fesiu (7: [*Unita
dove i tema della coomoicazione
nessainsiend/by da Corsini éstuto
affrontato tra gli altri - ma non é
detto che stiano dormendo: Ancond
laviwa beae, Bari sta puntandy
aniche alfa formazione professio-
nale, Ravenna é ripartita. Per non
parlare di Trieste, Civifavecchia ¢
(Fenovg, dove la comunicazione é
Contintg su jutli concreli

Da quesiti elementi localistici
possiamo trarre 1 principlo ge-
aerale dv analisi dello poraalid
italiana? Cerchiame o vedere il
bicchiere mezze pieno: sul porti,

fialenie, & crescitia I'attenzio-
ne del governo e del Paese, si sta
attermando lo scontro disiruthvo
ira potert deflo Siato o poieri delle
Kegioni (che hanuo connncialo a
collaborare) e si ascoltano anche
gli pperatori, visto if nuoveo ruolo
aiiribuie - si spera non solo a
praclami - ad Assoporn. [ prest-
denti delle AdSD sono quuss 1t
operattelechicy maanchepocht
politici rimasti si sanne dando da
Jare per dimastrare che, appunto,
sanno fare,

E i hicohiere mezzo vaom? Fer
ora risparmiamoreln. Siamo ad
agasto, i parlamento incredibil-
menle ancara lavora, sul porti gl
uffice rispondann (quass utie), Per
diria con Pavese, sembrercbbe
daviero una bella estate.
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Il Messaggero Marittimo

T Aggiudicato
Aggiudicato | il progetto

il rO etto sono state aperte le buste e aggiu-
p dicato il progetto che ha ottenuto il
punteggio piu alto, per il momento

Wate ront in via provvisoria

La rqualificazione, i cui lavori

s J dovrehbero iniziare nel 2019, ri-
arl Vecc la guarda il tratto del lungomare Im-
peratore Augusio dal molo S. Ni-
BARI - Passerclle sul mare jn | €012 ('Nderr la Janz") fino al cur-
accinjo e resina, di fronte alle mu- | YON€ deila sede dell
ra delle cittd vecchia di Bari. pe- ,["ma“d“ per it Porto vecchio
domalizzazioni, aree per mostre ¢ | 'ném“ al le_ami]‘\_/lnrghcnm e:1] 1L2n
riqualificazione delle banchine. E | 10 - Antonio. Limporto iotale del
in sintesi quanto prevede il pro- finanziamento eI di 7.9 nu]qu di
gelto risultato vincitore del con- | €40 € nientra nel progetto di riqua-
Corso internazionale di progetta- lificazione della costa dell infera a-
ziote per la riqualificazione de] | 782 metropolitana, da Molferta a
waterfront della citth vecchia, | Monopoli. i = .
presentato dallo studio dell'ar- | Al primi ire progetti dsuliat
chitetto barese Gianluigi Silos v;null.nn sard assegnato un premio
Labini. Durante una seduta pub- (20mila euro al primo, 8mila euro
blica della commissione presie- [ A8l altri due, presentati da asso-
duta dall'architetle Stefuiw Boe- | €13Zioni temporanee di professio-
ri, incaricata di valutare le sedici | DSt facenti capo agli architetti
praposte progetruali pervenute, | Maure Traverso e Fabrizio Pal-
. . miolti) e altre due menzioni speciali
(continua a pagina 2) saranno assegnate a quei progerti
presentali da gruppi di professioni-
sti con capogruppo un vnder 35 an-
ni. Dopo la verifica della docu-
mentazione, |'amministrazione co-
munale affiderd in via definitiva al
primo classificata 'incarico della
progeftazione. Tutti i sedici proget-
ti, ira cui anche due presentati da
professionisti spagnoll, saranno co-
mungie in mostra a Settembre nel-
I"ambito di vna presentazione pub-
blica. «Conferiamo I'impegno pre-
so di farriacquistare alla citta il suo
rapporto con il mare, - ha detto il
sindaco Antonio Decaro - in un per-
corso di ricucitura che non & solo
urbanistica ma anche sociale. Ab-
biamo cominciato da Santo Spirito
e San Girolamo, ora partiamo con
la citth vecchia e stiamo giit lavo-
rando al concorso di idee che ban-
diremo per la riqualificazione del-
la costa sudv.
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Ferpress

Puglia: migliora il deflusso dei passeggeri provenienti dall’Albania in
arrivo al porto di Bari

(FERPRESS) — Bari, 7 AGO - La Regione Puglia, il Consolato di Albania, I'Autorita di Sistema Portuale, la
Guardia di Finanza, la dogana e la polizia di frontiera hanno messo in pratica i buoni propositi dichiarati nel ta-
volo dello scorso 19 giugno e i risultati si vedono.

La sinergia tra glt Enti coinvolti ha consentiio, empiricamente, di migliorare il deflusso del tralfico dei passeggeri tra-
ghetti. E cid & dovuto soprattutto alla disponibilita e flessibilita del personale impegnato nei controlli di frontiera.

La soluzione definitiva del congestionamento del porto di Bari perd si avra solo con [a ripresa autunnale. Da un
lato saranno avviati i lavori per I'ampliamento della infrastruttura, e dall'altro ricercato un miglioramento
dell'efficienza nella gestione, eventualmente attraverso forme evolute di partenariato pubblico privato. Cosi co-
me accade altrove.

Parallelamente, anche mediante una intesa con la port authority di Durazzo, si regoleranno — d'intesa con gli
armatori — gl slot di arrivo e partenza delle navi da e per I'Albania, al fine di limitare il rischio di congestiona-
mento in fase di controlli di frontiera,

La Regione, infine, su impuiso anche della Autorita di sistema, sottoporra al Governe I'opportunita di ricercare
un accordo intergovernative con I'Albania che permetta di anticipare i controlli di frontiera gia al momento della
partenza.

Insomma una sinergia che & funzionale at consolidamento di una area logistica integrata che da Napoli - attra-
verso i porti pugliesi e Durazzo — possa raggiungere il Mar Nero e rendere il sogno del corridoio paneuropeo 8
una meta non irraggiungibile o utopica.
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Informazioni Marittime

A Brindisi 3 navi da crociera in un giorno. E' la prima
volta

Lunedi 14 agosto, per la prima volta nella storia del porto di Brindisi, ben tre navi da crociera attracche-
ranno contemporaneamente. Silver Muse, la nuova ultra luxury ship di Silversea, e Queen Victoria,
Vinnovativa e Jussuosa ammiraglia della compagnia Cunard, saranno all'ormeggio alle ore 8. Alle 13, in-
vece, & previsto I'arrivo di MSC Musica che scala con regolarita Brindisi ogni lunedi, sin dallo scorso 10
aprile.

La Queen Victoria, con il suo carico di circa 2.000 passeggeri, attracchera presso la banchina di Costa
Morena Est; la Silver Muse, che trasporta circa 600 passeggeri, sard ormeggiata nef porto interno, ban-
china Stazione Marittima Carbonifera; infine, a MSC Musica che viaggia con circa 3.000 passeggeri, sara
riservata la banchina di Costa Morena Est (testata nord).

La macchina organizzativa dell’Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale ha predisposto
tutti i consueti servizi a disposizione di passeggeri ed equipaggi. Come sempre, il trasporto passeggeri
sara effettuato dalla STP Brindisi, sulla scorta di un protocollo d'intesa sottoscritto dall’Ente portuale e
dalAmministrazione comunale. Per via dell'ingente numero di presenze previste, I'AdSP ha rafforzato il
servizio di security portuale che si avvarra, anche, della vigilanza in mare per garantire il rispetto di tutte
le stringenti normative in materia.
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Il Nautilus

Unita adibite ai diversi tipi di navigazione: adempimenti
arrivi e partenza

=

BRINDISI ~ Con D.M. 27 aprile 2017 il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti introduce la nuova disci-
plina che regola gli adempimenti di arrivo e partenza delle unita addette ai servizi locali, alla pesca professio-
nale, alla acquacoltura, alla navigazione da diporto o di uso privato o in conto proprio, nonché delle unita
adibite a servizi particolari.

Con lo stesso decreto si & ritenuto necessario, nell'ottica della semplificazione e della standardizzazione degli
adempimenti di arrivo e partenza, dare attuazione all'art. 179 del codice della navigazione e all’art. 380 del
relativo regolamento di esecuzione-parte marittima.

Con l'art. 2 si definisce, fra I'altro, nell'ambito dell'intervento normativo, il significato che assume
I'espressione di arrivo e partenza, di autoritd marittima, di actual time of arrival: orario effettivo di arrivo di
una nave in porto, di seguito ATA, di actual time of departure: orario effettivo di partenza di una nave dal
porto, di seguito ATD, di estimated time of arrival: tempo stimato di arrivo in porto, di seguito ETA, di esti-
mated time of departure: tempo stimato di partenza dal porto, di seguito ETD.L’art. 3 regola gli adempimenti
di arrivo e partenza che sono compiuti presso 'autoritd marittima del porto base (porto del territorio nazio-
nale indicato espressamente dall’armatore, con dichiarazione vistata dall'autoritad marittima del medesimo
porto, da esibire unitamente alla nota di informazione prevista dall'art. 179 del codice della navigazione).

Le navi destinate a traffici commerciali che effettuano nell’arco delle ventiquattro ore almeno un collegamen-
to di andata e ritorno con localita nazionali o estere distanti non oltre quaranta miglia dal porto base, effet-
tuano gli adempimenti previsti dal decreto almeno una volta alla settimana.Le unita destinate ai servizi di
bunkeraggio, ai servizi di rimorchio in regime di concessione, ai servizi ecologici, all'assistenza alle piattafor-
me off-shore quando svolgono detta assistenza in zone di mare o presso piattaforme comprese nel raggio di
sessanta miglia dal porto base, effettuano gli adempimenti previsti dal decreto almeno una volta al mese.

Le uniti destinate ad attivita connesse alle operazioni di allibo, le draghe limitatamente alla durata del servi-
zio di escavazione, gru flottanti, bettoline, pontoni, galleggianti, unit destinate a servizi tecnico-nautici di-
versi dal rimorchio in regime di concessione e altre unita addette al servizio

del porto di cui all'art. 66 del codice della navigazione e all'art. 60 del regolamento per I'esecuzione del codice
della navigazione — navigazione marittima, nel caso in cui sono impiegate nei porti o in servizio in una zona
di mare territoriale individuata e disciplinata con ordinanza del capo del circondario marittimo, effettuano
gli adempimenti previsti almeno una volta 'anno e, comunque, ogni volta che le unita stesse compiono viag-
gi fuori dai limiti stabiliti nell'ordinanza stessa.Si prevede che nel caso in cui le navi di cui innanzi trasporta-
no passeggeri, prima della partenza, comunicano all’autoritd marittima del porto base il numero dei passeg-
geri imbarcati,

Quindi ai fini dell’assolvimento degli obblighi in materia gli adempimenti previsti nel decreto sono discipli-
nati e compiuti come segue:

a) in caso di arrivo, il comandante o gli altri soggetti di cui all'art. 179, comma 1, del codice della navigazione,
fanno pervenire all’autorita marittima la dichiarazione di arrivo, corredata dal ruolo di equipaggio e dalle
previste certificazioni di sicurezza;

b} in caso di partenza, il comandante o gli altri soggetti di cui all’art. 179, comma 1, del codice della naviga-
zione, fanno pervenire all’autorita marittima la dichiarazione di partenza, corredata dal ruclo di equipaggio e
dalle previste certificazioni di sicurezza.

In caso eventi stracrdinari oppure in occasione di rilevanti lavori a bordo ovvero avarie che compromettono
la stabilita o la manovrabilita delle unita, interruzione di un servizio di linea e disarmo, gli adempimenti pre-
visti dalla novellata normativa si osservano applicando gli articoli 179 e 181 del codice della navigazio-
ne.Fermo restando quanto stabilito dal Decreto ai commi 3 e 4, gli adempimenti di arrivo e partenza avven-
gono tramite il sistema PMIS — Port Management Information System, se operativo.

Cosimo Salvatore CORSA
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Gazzetta del Sud

Gioia Tauro, a settembre il nuovo organismo dovrebbe diventare operativo

Porto, Agenzia ancora "zoppa" Non ¢' e traccia del
regolamento

Mect non ha inviato il libretto con le mansioni dei lavoratoriPagati i bonus per coloro che
hanno accettato il licenziamento

Gioia Tauro Manca ancora il regolamento dell’

Agenzia del lavoro portuale che ha il compito

di gestire 1 377 lavoratori di Medcenter

Container Terminal licenziati. Il nuovo

amministratore unico, Cinzia Nava, si sta

impegnando a stringere i tempi per fare in

modo che da settembre possano essere

operativi 1 servizi di chiamala da parte delle

imprese dell' area portuale.

Ma intanto il Sul ha inviato una lettera all'

Autorita portuale con la quale ha chiesto che

Mct invii quanto prima la specifica mansione

del lavoratore prima del licenziamento in modo

tale che I' Agenzia possa avviare il periodo

formativo e la necessaria ricollocazione dello

stesso cosi come é stato previsto nell' accordo

ministeriale.

«Senza il libretto del lavoratore  scrive nella

lettera Daniele Caratozzolo del Sul - non si

pud rendere operativa I' attivitd dell' Agenzia».

| favoratori, infatti, potranno essere richiamati a

prestare le atlivitad per esigenze del

concessionario del terminal in periodi di forti

aumento dell’ attivita lavoraliva.

Non in questo periodo dove i volumi sembrano

essersg scesi sotto la soglia dei 30 mila

contenitori gl mese,

Manca personale in banchina: ferie collettive,

richieste di congedi parentali, anche una leggera impennata della malattia e quasi 400 lavoratori in
meno non consentono a Mct di programmare un' attivith maggiore. Ma dopo delle festivita di agosto gli
uffici rassicurano che |a situazione sara normalizzata e dal prossimo mese si entrera pienamente nella
fase operativa. Si ricorda che cosi come e stata architettata questa Agenzia assomiglia alle vecchie liste
di avviamento al lavoro con chiamate.

Intanto ieri sono state erogate le spettanze a circa 35 ex portuali alle dipendenze di Medcenter che
hanno firmato la proposta aziendale & hanno rinunciato alfa possibilitad di impugnare il licenziamento.
Dei 7 mila euro previsti quasi 1 e 500 sono andati via a tasse ma ' azienda ha confermato ancora una
volta la sua puntualita nei pagamenti ai lavoratori.

Adesso ¢' & da saldare anche il trattamento di fine rapporto a tutti | 377 licenziati. Si era sparsa la voce

di un possibile slittamento dell' erogazione ma la notizia non & stata al momento confermata.
Entro fine mese, come scritto nelle Ietlere si dovra saldare il tutto.(a.n.)
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La petizione popolare per chiedere al Governo I istituzione dell' Autorita portuale dell' Area dello
Stretto

Porti, si raccolgono le firme

Fast Conisal e Ugl: «Facciamo sentire la nostra voce a Romal»

Lucio D' Amico |l Governo continua a non dare

risposte. E allora ¢’ & chi a Messina ha deciso

di ribellarsi a un destino gia scritto e a far

sentire la propria voce a una classe politica in

gran parte distratta, interessata solo ai propri

calcoli elettoralistici. | sindacati Fast Confsal &

Ugl hanno avviato nei giorni scorsi una

petizione popolare in favare della istituzione

della sedicesima Autorita di sistema portuale,

quella che si vorrebbe denominata dell’ Area

integrata dello Strello e composta dai porti di

Messina-Tremestieri, Milazzo, Reggio

Calabria e Villa San Giovanni. La riforma & gia

stata stravolta, il ministro Delric ha

accontentato le regioni & le citta con pil potere

contratiuale, Messina non pud rassegnarsi a

un "Fato” ineluttabile.

Dopo I' appuntamento del 2 agosto scorso al

mercato Vascone, che di fatto ha dato il via alla

campagna di sensibilizzazione, si replica oggi

a Ganzirri dalle 18 alie 23 in piazza Cotugno. A

promuovere F iniziativa le due Federazioni di

Sicilia e Calabria della Fast Confsal insieme

con ' Ugl.

«Puntiamo a una grande partecipazione

popolare - afferma Nino Di Mento della Fast

Confsal Sicilia -, I' Area dello Stretto merita

una volta per tutte il giusto e sacrosanto

riconoscimento. Non abbiamo mai creduto nell’ autonomia gestionale o economica di quest' area, all'
interno dell’ accorpamento con Gioia Tauro, previsto dal decreto legislativo, poiché tecnicamente non
conforme. Per questo abbiamo immaginato, coerentemente fin dalla prima ora, nell' ottica di un
ridimensionameto delle Autorita portuali da 24 a 15 Authority, un' Autorita di Sistema, la 16ma appunto,
specifica ed appropriala per lo Strelto di Messina ed i suoi porli, unica, vera slrada percorribile in cui
crediamo fermamente. La nostra proposta non vuole andare contro nessuno né tanto meno vuole creare
falsi campanilismi che non sono mai esistiti. Gioia Tauro non & il problema, al di 1a delle cose che sono
state dette e scritte, il problema & I' anomalia di una sorta di ammucchiata fatta in modo superficiale e
senza senso.

Gioia Tauro la riteniamo una tipologia di portualita con caratteristiche diverse dalle nostre realia, tutto
quan.

La riforma della portualita e della logistica avrebbe dovuto essere un' occasione preziosa per fare di
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questa porzione del Mediterraneo il baricentro delle strategie internazionali, comprese quelle riguardanti
la nuova "Via della Seta”, che invece ha escluso i porti del Sud, in particolare della Calabria & della
Sicilia.

«ll nostro pensiero e la nostra solidarieta, per quello che pud valere - proseguono Antonino Di Mento,
Vincenzo Rogolino della Fast Confsal Calabria e Guglielmo Pellegrino dell' Ug - va ai 377 terminalisti
licenziali qualche mese fa propric nel porto di Giocia Tauro, personale che dovrebbe essere ricollocato a
lavoro altraverso I' Agenzia istituita apposilamente dal Governo. Ci domandiamo: ma in quali atlivilta?
Da qui il I' accorato appello di sensibilizzazione popolare nei confronti del Governo, al fine di rivedere al
pil presto e madificare con pi(l attenzione e responsabilita il decreto legislativo del 4 agosto 2016
numero 169, inerente la riorganizzazione dei porti Italiani»
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Tempo Stretto

Giuseppe Laface: "ll risanamento che non c' e.
Manca la vision complessiva”

Premettendo, in considerazione del particolare
momenlo pre eleltorale, che non sono
candidato a nulla e che fare il vice sindaco e
servire il mio paese d' origine "hic manehimus
optime”, per i miel trascorsi specifici, voglio in
poche righe manifesiare tutia la mia rabbia e
la cocente delusione nell’ assistere alla
perdurante ed assoluta assenza di visione, di
progetto e di strategia per chiudere
definitivamente [a questione del * Risanamento
di Messina". Si, perché pur polendo
considerare apprezzabili e degne di rilievo
alcune iniziative e singoli progetti finanziati nel
bando delle periferie, che vedranno dei piccoli
canlieri pilota a Fondo Sacca e Fondo Fucile,
non si pud non rilevare come sia assente una
qualsiasi idea generale sul come affrontare
complessivamente il problema. In particolare,
non sembra emergers alcuna concreta
stralegia sul come uscire dal pantano avuto
riguardo i tanti cantieri bloccati che sembrano
ormai senza alcuna speranza di vedere 1a fine,
basta citare per esempio tra gli altri villaggio
Matteotti, Fondo Basile, Camaro Sant’ Anionio,
Camaro Sottomontagna, il Parco Magnolia e
via Taormina . Alcune di queste opere
rimangono inspiegabilmenie ed in modo
pazzesco ferme da anni ormai, guasi ne!
silenzio e nella rassegnazione dei pit. Certamente, in quello assordante degli addetti ai lavori. Inoltre,
manca o se qualora ci fosse, non emerge assolutamente una strategia di fondo che individui finalmente
la via per uscire definitivamente dal guado. Il pantano ultradecennale sembra non essere sormontatile.
Un vulnus grave ancor di pill perché |a problematica del risanamento delle aree degradate di Messina &
oltre che un grave problema sociale irrisolto, innanzitutto un problema urbanistico, in considerazione del
fatto che i vecchi piani di risanamento vecchi ormai di trent’ anni, disegnano una citta che
innegabilmente & cambiata e presenta esigenze diverse. In questo quadro generale, le piccole iniziative
di cui si parla In questi giorni seppure apprezzabill non possono considerarsi ne' rimedio, né nemmeno
parle della cura, ma soltanto occasioni di "medicina” palliativa. Fino a quando I' argomento non verra
posto all' OdG dell' agenda politica cittadina come tema generale, come vera priorita, come punto di
ripartenza della cittd che vuole rinascere, staremo sempre a parlare delle stesse cose, che olire ad
essere piccole gocce nel mare, non risolveranno mai il problema. Non si pud parlare di piano regolatore
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- segue

della citta, senza che si affronti una volta per tutte il tema delle sua aree degradate. Un grande progetto
di riqualificazione urbanistica di Messina e dei suoi quartieri non pud che nascere dall’ individuazione di
un futuro di queste aree abbandonate come i messinesi che le abitano. Solo chi & inoltrato In quei vicoli,
chi & entrato dentro quei tuguri, chi ha visto come sono costretli a vivere ancora nel 2017 dei cittadini d'
Europa, pud rendersi conto della portata del problema. Perché accanto alle tantissime speculazioni che
egli anni il settore ha vissuto, ci sono migliaia di persone che sono davvero costrette a subire il degrado
abitativo e condizioni inumane di vita, che gridano quotidianamente vendetta & scandalo. In tutto cid, la
polilica regionale e nazionale lace, impegnata in una lunghissima campagna eletlorale regionale,
nazionale e....comunale. Come per lo scippo dell' Autorita Portuale, dove tutto si risolveva in una
questione di ..."governance", per il risanamento sara tutta un problema di "vision", che non ¢’ &.
Giuseppe Laface.

e e e e _——__}
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L' associazione scrive al Sindaco per sapere cosa intenda fare, dopo ia dichiarazione di De
Simone

CapitaleMessina:"L' appello per la
sdemanializzazione del waterfront rimane senza
risposta”

"L' appello di De Simone per la
sdemanializzazione del waterfront rimane
senza risposta, CapitaleMessina scrive al
Sindaco per sapere cosa intenda fare"
Documento di CapitaleMessina a firma di Pino
Falzea e Gianfranco Salmeri Messina, 11
agoslo 2017 & comprensibile, siamo in pieno
agosto ed & il momento degli argomenti futili,
del relax. Questo & forse il motivo per cui le
dichiarazioni di De Simong sono cadute nell’
indifferenza generale dell’ opinione pubblica
citladina, Sono passati quasi dieci giorni da
quando il Commissario dell' Autorita portuale
di Messina ha lanciato il suo allarme: "il mio
mandato sta per scadere, si proceda subito ad
avviare |le procedure per la
sdemanializzazione delle aree cittadine!”;
parliamo chiaramente della Fiera, la
Passeggiata a Mare, via Vittorio Emanuele, 1a
villetta Sabin, il Ringo, aree sotto la potesta
dell' Authority messinese e che quindi dopo il
vituperato accorpamento passeranno sotto la
giurisdizione di Gioia Tauro. Ed, al riguardo,
ha aggiunto preoccupato: "anche perché non &
detto che il futuro presidenie dell' Aulorita di
Gioia Tauro sara sulla stessa lunghezza d'
onda!". Cosa si deve dire di pil per agire ed in
fretta? Ovviamente il principale destinatario di
questo appello & il Comune di Messina, al quale De Simone ha offerto la sua piena collaborazione nel
seguire il relativo iter ministeriale, unico compito del Comune quello di presentare I' istanza di
sdemanializzazione, con i progetti di utilizzo delle aree. Ma da Palazzo Zanca nessuna risposta. Il
Comune non ha fatto nessuna richiesta di sdemanializzazlone, cosi come non I' ha fatta in questi anni,
nonostante I' Autoritd Portuale avesse gia nel 2013, fatto formale offerta di trasferire alla citta le ares
della Fiera, della via Vitlorio Emanuele e del Ringo, Ma ora non & il momento delle recriminazioni o dei
contenziosi, adesso, ripetiamo, non si pud, non si deve pid attendere: il rischio del completamento dell’
iter dell' accorpamento potrebbe verificarsi quanto prima. Noi manteniamo la speranza che qualcosa
possa interrompere I' ineluttabilita della soppressione dell' Authority messinese, ma dobbiamo

prepararci al peggio. Quindi CapitaleMessina ha inviato formale richiesta al Sindaco della Citta
Accorinti, tramite lettera ad Egli inviata, per sapere se abbia intenzione di inoltrare o abbia gia inoltrato
istanza formale di sdemanializzazione delle aree del waterfront cittadino all' Autorita Portuale di
Messina. E qualora non lo avesse fatto o non intendesse farlo, per conoscerne le motivazioni e le azioni
alternative intraprese atte a restituire alla citta le preziose aree gia citate.
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Quotidianodisicilia.it

Crocieristica, Sicilia in alto mare

Risposte Turismo: fuori dalle 10 mete piu trafficate del Mediterraneo e per il 2017

previsioni negative per Palermo e Catania. Dieci porti nell’ Isola e 1,1 min di passeggeri,
il Lazio ne conta il doppio con 3 porti

CATANIA - La Sicilia & fuori dai primi dieci
porti del Mediterraneo al centro dell’ attivita
crocierislica. Non & una novita, ma una
tendenza che continua ad alimentarsi,
nonostante le intenzioni di rilancio comunicate
da piu fronti. Secondo i dati riglaborati da
Risposte Turisma (societa di ricerca e
consulenza, attiva da 15 anni in Italia, a
servizio della macroindustria turistica) nel
Mediterraneo i porti siciliani contano
relativamente poco, menire mostrano otlimi
numeri scali come Barcellona (2.683.594
passeggeri movimentati nel 2016),
Civitavecchia (2.339.676 passeggeri), Palma
De Maiorca (1.630.381 passeggeri), Venezia
(1.605.660 passeggeri). Marsiglia (1.587.213)
e Napoli (1.306.151). Ad ogni modo nel 2016 [
isola & quinta in ltalia per movimento di
passeggeri grazie ad un statistica de! 10,2%
totale, superata solo da Campania, Veneto,
Lazio e Liguria. Ad ogni modo, per i primi dieci
porti di approdo del Mediterraneo si registrano
variazione negative per |I' anno 2015-2016
{Savona -7,3%), ma anche crescite comunque
in doppia cifra (Pireo +11,6% e Marsiglia
+10,3%). & vero comunque che la Sicilia non &
affatto esclusa dal traffico crocieristico nel
contesto nazionale italiano. Nel 2016 I' isola &
quinta in ltalia per movimento di passeggeri (10,2% del tolale), superala solo da Campania {13,7%)},
Veneto (14,5%), Lazio (21,2%) e Liguria (22,3%). La statistica che piu sorride alla Sicilia & quella delle
toccate di nave, dove la regione & addirittura seconda in ltalia con il 16,3% e ha alle spalle solo il Lazio
(17,5%). Arrivano dati che fanno ben sperare anche per il traffico crocieristico per macroarea: Sicilia e
Sardegna insiems hanno fatto registrare un aumento del 49% del traffico di crociere rispetto | anno
2018. L' unione fa la forza, dunque, ma c' & sempre da rivedere la statistica sul traffico crocieristico
siciliano. |l quinto posto della nostra isola nel panorama nazionale nasce grazie all' oltre 1 milione di
passeggen movimentati lo scorso anno e le 814 toccate di nave. Megiio fanno Campania, Veneto, Lazio
e Liguria, dove il traffico crocieristico & sostenuto da oltre 2 milioni di passeggeri. Nel 2016 |a Sicilia ha
movimenlato i gia citato 10,2% di turisti, con un aumento di appena il 2,6% rispetlo il 2015. Infine le
previsioni. Per gli scali siciliani purtroppo si distingue in prevalenza il segno meno. Nel passaggio dal
2016 al 2017 Palermo dovrebbe subire una perdita di quasi I' 11 per cento dei passeggeri movimentati
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Il Giornale

Lampedusa «vietata» a Msf | migranti arrivano lo
stesso

Trasferiti alla Guardia costiera. Haftar minaccia altre «ripercussioni» per la missione.
Serraj ci ringrazia

La «Prudence», la nave di Medici senza

frontiere, & stata fermata sabato sera a8 33

miglia dall’ isola di Lampedusa, dove 127

migranti sone stati trasbordati su due

motovedeite della Guardia costiera italiana,

che li ha poi condotti in porto. tn un primo

momento si era diffusa la notizia che il blocco

del natante fosse dovuto alla mancata firma,

da parte della Ong, del Codice di

comportamento stilato dal Viminale, ma é stata

la stessa organizzazione a chiarire i fatti. «Msf

- si legge in una neota - conferma che nella

serala di sabato le operazioni in mare si sono

svolte in modo regolare. La nave Vos

Prudence ha effettuato un trasbordo di 127

persone a due unita della Guardia Costiera

italiana al largo di Lampedusa, su indicazione

del Centro di Coordinamento del Soccorso

Marittimo {Mrcc) di Roma. Il salvataggio delle

persone a bordo - si prosegue nel documento

- era avvenuto nella zona di ricerca e soccorso

al largo della cosla libica. |l trasferimento si &

svolto senza alcun problema ed & durato circa

un' ora». La Prudence si & poi diretta verse la

Sicilia per uno scalo tecnico e arrivera questa

mattina nel porto di Palermo, Cid che stupisce

& che il trasbordo sia avvenuto nonostante i

divieto a questa pratica inserito proprio nel

Codice di comportamento delle Ong.

«E ¢id che & accaduto tante altre volte - ha spiegato Il presidente di Msf, Laris De Fllippi - € come, mi
auguro, continui ad accadere per il miglior funzicnamento dei salvataggi in mare». Come si ricordera, I
Organizzazione non governativa italiana sarebbe entrata nell’ inchiesta della Procura di Trapani che ha
indagato il personale di bordo della luventa, la nave della Jugend Retlet, 1a Ong tedesca accusata di
aver avuto contatti con i trafficanti di esseri umani e di aver favorito I' immigrazione ¢landestina verso il
nostro Paese. Msf respinge le accuse e si € messa a disposizione dei magistrati per collaborare e
fornire eventuali dati.

Intanto, continuano le operazioni di respingimento dei migranti da parte della Guardia castiera libica, La
Guardia Costiera libica ha bloccato circa 300 profughl in due operazioni «di salvataggio» realizzate di
fronte alle coste della capitale, Tripoli, e della citta di Sabrata.
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- segue

Lo hanno reso noto le autorita libiche.

Un membro della Guardia Costiera, Abul Qassim, ha precisato che almeno 125 migranti di nazionalita
sudanese, tra cui due donne e sei bambini, sono stali «ksoccorsi a 12 miglia dalla captale, stamane». Fil
tardi, un' altra squadra ha recuperato circa 120 migranti, con cinque donne e tre bambini, di diversa
nazionalita africana, a sette miglia dalla costa della citta di Sabrata. | due gruppi, che viaggiavano a
bordo di gommeoeni, hanno ricevuto aiuto umanitario - ha aggiunto - e pol sono stati messi a disposizicne
delle aulorita portuali responsabili dell' immigrazione. Nella slessa zona sono stale recuperati circa 700
migranti negli ultimi giorni, tra i quali numerosi profughi provenienti da Tunisia, Algeria e Marocco, cosi
come varie famiglia libiche al completo. Questa nucva aperazione fa ben pensare riguardo agli accordi
tra Libia e ltalia.

Ma ieri la commissione Esteri del Parlamento di Tobruk, controllata dall’ uomo forte della Cirenaica, il
generale Khalifa hAftar, ha bocciato I' accordo tra I' Italia e il premier del governo di unita nazionale di
Tripoli, Fayez al Sarraj, bollando I' intesa come «viclazione della sovranita libica e dei irattati» e
minacciando «ripercussioni». A stretto giro perd il Consiglio di Stato libico di Tripoli ha espresso I'
apprezzamentoe per la collaborazione con I Italia, «Paese amico e fratello», nella lotta «contro I
immigrazione illegale e il traffico di esseri umani».

Dopo I' incontro del ministro dell' Intemo italiano, Marco Minniti, con le autorita libiche e aleuni sindaci di
quel Paese, la Guardia costiera libica, addestrata dalla nostra Capitaneria e dalla Marina militare, ha
cominciato a operare per rimpairiare chi parte alla volta dell' ltalia. Grazie anche al sorvolo del Predator
dell' Aeronautica militare individuare chi prende il largo & pid semplice. Dall' Europa arrivano anche i
primi fondi alle tribu libiche e, secondo i dati dei primi sette mesi del 2017 le parlenze hanno avuto una
diminuzione del 2,73 per cento. Un trend che potrebbe essere destinato a proseguire sulla via pid
corretta.

RASSEGNA STAMPA



Il secolo XIX

CONTINUANO GLI INTERVENTI DAVANTI A TRIPOLI E SABRATA
Altri 300 migranti bloccati dalla guardia costiera
libica

Sul ruclo di Roma ancora braceio di ferro e Tobruk attacca

NUOVI INTERVENTI della guardia castiera libica, che
continua a fermare 1 migranti in mare e a riportarli a terra.

leri ha bloccalo circa 300 profughi in due operazicni di fronte
alle coste della capitale, Tripoli, e della citta di Sabrata.

| due gruppi, che viaggiavano abordo di gommoni, hanno
ricevuto aiuto umanitario e poi sono stati messi a
disposizione delle autoritd portuali responsabili dell’
immigrazione. E |a stessa zona nella quale sono stati
recuperati 700 migranti negli ultimi giorni, tra i quali numerosi
profughi provenienti da Tunisia, Algeria e Marocco, cosi
come varie famiglia libiche al completo.

Scontro sulla missione Centinua il braccio di ferro sulla
missione italiana in Libia tra il governo di al Sarraj,
riconosciuto a livello internazionale, e le autorita di Tobruk,
che fanno capo al generale Haftar contrarie all' accordo con
Roma. Il Consiglio di Stalo libico della capitale ha espresso
apprezzamento per la coltaborazione del Consiglio
presidenziale di al Sarraj con |' ltalia, «Paese amico e
fratellon.

fMa Tobruk insiste. Dopo | toni bellicosi dsi giorni scorsi {«&
una violazione della sovranita libica»), ha rincarato la dose,
parlando di caggressione flagrante contro la sovranita
libica». a riguardo.

Feroci critiche erano giunte nei giorni anche dal potente
generale della Cirenaica Kali fa Haftar che aveva ordinato
alle sue forze di bombardare le navi italiane e da Saif al Islam
Gheddafi, figlio di Muammar, secondo il quale I' Italia ha
«nostalgia del colonialismo fascista, quando le spiagge di
Tripoli eranc considerate colonie di Roman».

iL polemica sulle Ong Dope il caso della nave di Msf, che non
é stata fatta entrare nelle acque italiane per il trasbordo dei
migranti soccorsi, & ancora scontro politico sul codice di
condotta dselle Ong: secondo I' opposizione |la sua
applicazione si sta rivelando «fallimentare». «Chi non ha
firmato il Codice di condotta non potra far parte del siste ma
di salvataggio che risponde all’ Italia», ha detto I' altro giorno
Il ministro Minniti, ed infatli la nave Prudence di Medici senza
Fronliere - una delle Ong che non ha soltoscritto il
documento - non € entrata I' altra sera nelle acque territoriali
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- segue

italiane per trasbordare i 127 migranti che aveva soccarso. Si & fermata a 33 miglia da Lampedusa e
qui & avvenuto il trasferimento su due motovedette della Guardia costiera. La stessa procedura attuata
molte altre volte in passato, tant' & che la slessa Msf precisa che «tutio si @ svolto in modao regolare. Noi
continuiamo a lavorare, & stare in mare per salvare persone. Continuiamo a collaborare con la Guardia
Costiera, come abbiamo sempre fatto. Se c¢i sono nuove modalita operative, ¢i adatteremo. Per noi va
bene cosi, anche se ora ci coinvolgono meno per i Soccorsin,

Del resto, uno dei due puntl del Codice contestati da Msfoltre a consentire la presenza a bordo di
poliziotti armali, & proprio quello secondo cui le navi di soccorso devono concludere la loro operazione
sbarcando i naufraghi nel porto sicuro di destinazione, e non trasferendoli su altre navi. Non firmanda il
cadice, perd, e di fatto non potendo ac cedere ai porti italiani, il trasbordo dei migranti in alto mare
diventa inevitabile. Si tratta di un risultato che alcuni definiscono «paradossale»,

O, come dice Forza llalia, «fallimentare».«Alla prima attuazione del codice, emerge che in realta le Ong
che non lo accettanc vengono addirittura favorite: la nostra guardia costiera risparmia loro il tempo di
raggiungere il porto e prelevano merce umana in alto mares, afferma il senatore Malan, secondo cui I'
unica soluzione «& impedire le partenze o fermare i barconi prima che escano dalle acque libiche»,

Per la Lega occorrse invece «sequestrare le navi dells ong», visto che con il Codice «il governo ha fatto
«una genialata; la nave di Msf non & autorizzata ad attraccare nei porti italiani e cosi la Guardia Costiera
ha portato un numero considerevole di finti profughi a Lampedusa. Fantastico. Ma c¢i credono tutti
imbecilli?n.
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Gazzetta del Sud

Entro meta settembre bisogna inviare al Ministero un dossier sulla candidatura

Capitale della Cultura 2020 Messina presenta "Citta
porto"

Alagna illustra I' idea cardine tra ternitorio e contatto con if mare

Elisabetta Reale Entro meta settembre dovra

essere inviato al Ministero dei beni e delle

attivita culturali e del turismo, un dossier di 60

pagine nel quale illustrare |a progeltualita alla

base della candidatura.

L' incontro di ieri, nella sala Falcone &

Borsellino del Comune, Il quinto del percorse

programmato dall’' assesscre alla Cultura,

Federico Alagna, & servito a cominciare a

tirare le fila per |la definizione strategica del

progetto di Messina Capitale della Cultura

2020. «La procedura di candidatura prevede

una prima fase nella quale & essenzialmente I'

Amministrazione comunale e decidere come

muoversi e in che direzione orientare il

percorso, cercando i partner - spiega Alagna -

Abbiamo voluto aprire quesla fase alla cilla e

nei vari incontri hanno partecipato

associazioni, esperti del settore culturale,

cittadini "semplici” interessatt ad offrire il

proprio contributon,

L' iniziativa, avviata lo scorso 30 giugno ha

come obiettivo delineare il percorso attraverso

metodi partecipativi, individuande | temi che

costituiranno Il fulcro della candidatura, L' idea

cardine entro cui ancorare e articolare la

proposta & quella di "Messina citta porto”: il

porio come luogo di scambi culturali,

commerciall, integrazione e apertura. «Un filo conduttore di tutta la storia della cittad che stiamo
cercando di declinare sui vari fronti della candidatura - chiarisce Alagna - ovvero valorizzazione del
patrimonio della citta, con le relative azioni per valorizzarlo; potenziamento infrastrutturale per
incrementare un turismo sostenibile e quest’ uitimo ambito tira in ballo non solo I' Amministrazione
comunale ma anche altri attori del territorio. Per questo motivo ci siamo attivati per cercare partenariati.
Gia hanno manifestato interessa il Teatro, il Museo Ragionale, |' Autorita Porluale, la Soprintendenza,
Camera di Commercio. Duranie il percorso, inoltre, imporiante il contributo offerto in particolare dalle
associazioni e dalle realtd della zona sud - conclude Alagna - che ha fatto emergere un collegamento
netto tra la vocazione portuale della citta e lo sviluppo commerciale ed industriale della zona sud.

Cosi abbiamo potuto inserire in questo percorso una vasia porzions di territorio cittadino. Al momento &
stata ultimala la fase di scambio di idee e proposte, declinando la storia di Messina nell’ ottica di citta-

porto e si é proceduto con una ricognizione del patrimonio culturale, immaginando una serie di attivita
col contributo delle associazioni del territorion.
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Gazzettadelsud.it
La Metro city guarda allo Stretto

Falcomata: vogliamo partecipare al processo di istituzione del bacino

La Citta metropolitana scende in campo a
fianco dei Comuni di Reggio e Messina per I'
istituziane del Bacino dello Stretto. Dopa il
protocollo d' intesa sottoscritto tra [e
amministrazioni dei due enti locall con una
delibera il sindaco metropolitano, Giuseppe
Falcomata aderisce al percorso. Un passaggio
con cui dare ulteriore efficacia ad un’
operazione che vede s due sponde dello
Stretto lavorare, finalmente unite. Del resto lo
Stretio rappresenta una realia territoriale
insediativa complessa che comprende le due
province di Reggioc e Messina oggi entrambe
Citta metropolitane. Si fa squadra con I' idea di
stringere i due enti per scongiurare il rischio, si
legge nel provvedimento, che i territori
rimangano emarginati dal contesto nazionale.
E la prioritd a cul questa collaborazione
guarda & il sistema dei trasporti. Una delle
gambe principali su cui corre la crescita. L'
offerta di servizi di trasporio, essenziale per la
coesions e lo sviluppo delle aree, si presenta
distribuita in maniera inadeguata alle esigenze
di mobilita su scala locale, nazionale ed
europea. In particolare, sottolinea la delibera
adottata dal due voite sindaco (del Comune e
della Metro city), Giuseppe Falcomata, «il
trasporto ferroviario non offre collegamenti
adeguati tra |' Area delio Stretto e le aree limitrofe, sia per le basse prestazioni delia rete, sia per la
quantita e qualita dei servizi garantiti. Per le merci la capacita insufficiente dei servizi di trasporto ferrato
unita all' assenza di interporti nell' area hanno condotto alla assoluta prevalenza del trasporto su
gomma, anche per classi di distanza congeniali al trasporto combinato e intermodale. E maturata la
consapevolezza che lo sviluppo del territorio in termini economici e di welfare urbano non pud
prescindere da un sistema di trasporti marittimi ferroviari e stradali che assicurino una risposta efficiente
ed adeguata agli standard nazionali ed eurcpei ¢ al trend crescente di domanda di mobilita di merci e
perscne. Argomenti ed istanze del territorio che sono state soltoposte all' attenzione del ministero dei
Trasporti che ha istituito un tavolo di lavoro if cui scopo & stato quello di redigere uno studio di fattibilita
per i trasporti sullo Stretio. Alla luce di queste premesse ' Ente condivide il protocollo d' intesa
sottoscritto dai Comuni nel mese di maggio, condivide le finalitd proponendo il coinvolgimento diretto
della Citta metropolitana che risulta indispensabile nel processo di istituzione del "Bacino dello Stretto”,
quale bacino ottimale interregionale e dell' Ente di governo nonché di tutte le azioni mirate al
potenziamento ed all' integrazione del sistema dei trasporti dell' Area dello Stretta. Non a caso le

istituzioni peloritane hanno da mesi iniziato a guardare con rinnovato interesse alle vicende del "Tito
Minniti", lo scalo che sta forse riappropriandosi del ruclo di infrastruttura sirategica nello Stretto. Infatti il
Comune messinese ha annunciato la volonta di voler acquistare quote dell' aumento del capitale sociale
della Sacal, |a societa di gestione del sistema aeroportuale calabrese. La sinergia | due Comuni si sono
impegnati a perseguire obiettivi strategicl: la definizione di un bacino ottimale dello Stretto; promuovere
al Ministero anche attraverso la proposta e I' approvazione di modifiche legislative in materia il
riconoscimento di un ente di governo del bacino dello Stretto; chiedere al Governo di istituzionalizzare
la continuita territoriale riferita ai servizi aerei di linea effettuati tra il "Minniti” e i principali scali nazicnali,
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Tempo Stretto

Autorita Portuale. Capitale Messina: "Petizione e
sdemanializzazione”

"Si deve loftare fino alla fine perche I' Authority
messinese possa sopravvivere”, Pino Falzea e
Gianfranco Salmeri, di Capitale Messina ,
appoggiano la petizione dei sindacati Fast
Confsal e Ugl ma chiedono anche che si
proceda in fretta alla sdemanializzazione del
tratto Boccetta - Annunziata. |l principale
destinatario di questo appello & il Comune di
Messina , al quale il commissario De Simone
ha offerio la sua piena collaborazione nel
seguire il relativo iter ministeriale, unico
compito del Comune guello di presentare I'
istanza di sdemanializzazione, con i progetti di
utilizzo delle aree.Ma da Palazzo Zanca non
arriva nessuna risposta all’ Autorita portuale. ||
Comune non ha fatto nessuna richiesta di
sdemanializzazione, cosi come nan ' aveva
fatta in questi anni, nonostante I' Autorita
Portuale si fosse, gia nel 2013, offerta di
trasferire alla citta le aree della Fiera, della via
Vittorio Emanuele e del Ringo.Quindi Capitale
Messina chiede formalmente ad Accorinti di
sapere se abbla intenzione di inoltrare o abbia
gia inoltrato istanza formale di
sdemanializzazione delle aree del waterfront
ciltadino all' Autorita Porluale di Messina. E
qualora non lo avesse fatto o non intendesse
fario, per conoscerne le motivazioni e le azioni
allemative intraprese atte a restituire alla citla quelle preziose aree.
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